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1. POPIS UZEMi STAVBY

a) Charakteristika uzemi a stavebniho pozemku, zastavéné uzemi a nezastavéné
uzemi, soulad navrhované stavby s charakterem uzemi, dosavadni vyuziti a
zastavénost Uzemi

Podle regionalniho ¢&lenéni reliéfu CSR (T. Czudek, 1972) naleZi zajmové Uzemi do
Ceskomoravské subprovincie, oblasti Jihoeské panve, celku Ceskobudé&jovicka panev,
podcelku Blatska panev. Jedna se o ploché az mirné svazité uzemi s nadmorskou vyskou terénu
od 390,0 do 418,0 m nad mofem v okresu Ceské Budgjovice v Jihoteském kraji. Modernizovana
silnice 1/20 je vedena po stavajicim télese komunikace mimo zastavéné Uzemi, na zaCatku a
konci trasy obchazi obce Sedlec a Pistin.

Silnice 1/20 je jednou z dilezitych patefnich silnic dané lokality propojujici Plzefi a Ceské
Budé&jovice a také predstavuje spojnici dalnice D4 u Pisku s planovanou dalnici D3 u Ceskych
Budéjovic, na které se silnice 1/20 plynule napojuje. Silnice je vyuzivana jak dopravou mistniho
vyznamu, tak zejména tranzitni nakladni dopravou a je zafazena do sité mezinarodnich silnic.
Navrzenymi stavebnimi Upravami dojde k rozSifeni, k zvySeni komfortu jizdy, zvySeni kvality
dopravy a odstranéni rizika znacné nehodovosti z duvodu nedostateCné Sifky silnice, pfi
zachovani stavajiciho vedeni a zachovani stavajiciho silniéniho pozemku.

Navrzena rekonstrukce pocita s rozSifenim stavajici silnice na kategorii S 13,5 se Sifkovym
usporadanim 2+1 dle CSN 73 6101. V misté stavajiciho mostu pfes Talinsky potok se ponecha
stavajici Sitka zpevnéni silnice pfi uspofadanim 2+1.

Modernizovana silnice 1/20 je vedena po stavajicim télese komunikace mimo zastavéné
Uzemi. Jenom v km 5,5 se mirné protina okraj zastavéného tzemi obce Selibov (spada pod MU
Protivin, s omezenim rychlosti na 70 km/h). Pfelozky a opravy ostatnich komunikaci zasahuji do
zastavénych Uzemi obci Semice, Novy Dvir (ob& MU Pisek), Selibov, Maletice a My$enec (vie
MU Protivin). Dale jsou dot&ena katastralni tzemi Pisek, Smrkovice (MU Pisek), Protivin a Zdar
u Protivina.

Okolni pozemky jsou zemé&délsky vyuzivany. Cetné sjezdy ze silnice 1/20 budou zruSeny a
nahrazeny soubéznymi polnimi cestami umoziujicimi pfistup na jednotlivé pozemky.

V zajmovém uUzemi se nenachazi zadna zvlasté chranéna uzemi podle zakona €. 114/1992
Sb., ve znéni pozdéjSich predpisl, ani Uzemi soustavy Natura 2000.

b) Udaje o souladu stavby s Uzemné planovaci dokumentaci, s cili a Ukoly
uzemniho planovani, véetné informace o vydané uUzemné planovaci
dokumentaci

Zamér je v souladu se ZUR Jiho&eského kraje.

Soulad s UP mésta Pisek: posouzeni se tyka se nove prelozky silnice 11/1402 u Semic,
nového silniéniho napojeni Nového Dvora na MUK Talin a doplnéni sité polnich cest.

Soulad s UP mésta Protivin: posouzeni se tyka nového umisténi MUK Talin, nové prelozky
sil. 111/02028 u MySence, obratisté linkovych BUS Selibov, rekonstrukce MK Selibov-Maletice (s
predpokladem prevedeni na sil. lll. tfidy misto zaslepené 111/02027) a doplInéni sité polnich cest.

Soulad s UP obce Zdar: posouzeni se tyka nové prelozky sil. 11/02028 u Mysence.

P¥islusny M&U Pisek, Odbor vystavby a tizemniho planovani, oddéleni uzemniho planovani a
pamatkové péce vydal dne 22. 9. 2022 Zavazné stanovisko. ,UFfad tzemniho planovani posoudil
zamér v souladu s § 96b odst. 3 stavebniho zakona z hlediska souladu s politikou uzemniho
rozvoje, s uzemné planovaci dokumentaci a z hlediska uplatriovani cilt a tkolG uzemniho
planovani a dospél k zavéru, ze pfedlozeny zamér je pfipustny.”

Zavazné stanovisko je soucasti dokladové &asti PD.
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c) Informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z obecnych pozadavku
na vyuzivani uzemi

Nejsou vydana zadna rozhodnuti.

d) Informace o tom, zda a v jakych €astech dokumentace jsou zohlednény
podminky zavaznych stanovisek dotéenych organt

Nejsou zapracovana zadna zavazna stanoviska dotéenych organu.

e) Geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika, véetné zdroju
nerostu a podzemnich vod

Geologické poméry

Z regionalné-geologického hlediska zajmové uzemi lezi na SZ okraji eského moldanubika v
blizkosti kontaktu moldanubika se stfedoCeskym plutonem.

Od pocatku trasy v km 0,100 az po km cca 7,300 je skalni podlozZi tvofeno metagranity (starsi
nazev zuloruly). Metagranity jsou metamorfované horniny vzniklé z plvodnich sedimentarnich
hornin migmatitizaci a tektonogenezi v dusledku intruzi magmatickych hornin blizkého
stfedoCeského plutonu. Metagranity maji podle stupné migmatitizace a zastoupeni taveniny
texturu od téméF neusmérnéné (zulové) pres slabé plosné paralelni az paskovanou. Navic jsou v
metagranitech jesté zastoupeny relikty (Co¢ky az kry) dalSich hornin jako jsou biotitické ruly,
kvarcity a amfibolity. Pro vzajemné prolinani jednotlivych textur horniny i v ramci jednoho vrtu
byly vSechny zastizené metamorfované horniny v trase oznaceny jako metagranity, i kdyz podle
petrografické analyzy se jedna jednou o migmatity (vzniklé silnou migmatitizaci), po druhé pak
opararuly (slaba migmatitizace, pfipadné relikini utvar). Z hlediska mineralni slozeni
igeomechanickych vlastnosti se jedna o velmi podobné horniny.

V useku od km 7,300 az do konce useku skalni podlozi tvofi porfyrické melanokratni granity
(Zuly). V celém zajmovém useku se mohou vyskytovat i Zilné formy magmatickych hornin (svétlé
jemnozrnné az stfedozrnné Zuly), které pronikly do metamorfovanych hornin (napf. u obce
Selibov - vrt HJ 337).

V zajmovém Uzemi se nevyskytuji vyraznéjsi zlomové struktury nebo tektonické zény, pouze
v zaveéru trasy (od km cca 9,500) se vychodné od trasy vyskytuje zlom sméru S-J. Zlomova
struktura se v terénu nijak neprojevuje, v trase silnice je skalni podlozi v oblasti zlomu pfekryto
terciérnimi a kvartérnimi zeminami.

Terciérni pokryv: V trase zajmového uUzemi se vyskytuji relikty terciérnich (neogennich)
sedimentarnich panvi se zeminami mydlovarského souvrstvi. Tyto sedimenty se vyskytuji v udoli
Mehelnického potoka v Semicich (oblast km 1,550), v Useku km cca 2,2 — 2,5, km cca 6,1 — 7,3
od km cca 9,5. Jedna se pfedevdim o jily se stfedni a vysokou plasticitou tuhé az pevné
konzistence, misty s organickou pfimési (lignit) — km 6,230 — vrt J343. V zavéru zajmového uzemi
(km 9,8 —10,0) v hlubSich partiich mydlovarského souvrstvi pfevladaji slabé jilovité a hlinité pisky.
Baze mydlovarského souvrstvi nebyla ve vétsiné vrtl zastizena. Celkova mocnost terciérniho
souvrstvi kolisa, mapovacim vrtem u Protivina byla baze mydlovarského souvrstvi zastizena v
hloubce cca 80 m.

Kvartérni pokryv: Kvartérni pokryv tvofi pfevazné sedimenty deluvidlniho a deluvialné-
fluvialniho plvodu. Jedna se predevSim o hlinité a jilovité pisky, piscité hliny a jily a svahové
hlinito-kamenité suté a rizné zahlinéné Stérky. Ve splachovych depresich a udolich potokl jsou
pak vyvinuty sedimenty svrchu charakteru hlin a jild, misty se nize mohou nachazet piscité
sedimenty. V rozsahlejSich sedimentarnich panvich (km 6,1 — 7,3 a od km 9,3) se dale vyskytuji
fluvialni piscité a Stérkovité ulozeniny. Ovéfena mocnost kvartérnich ulozenin je na elevacich
obvykle do 1 az 2 m, v udolich pak obvykle do 2 - 3 m, maximalné pak 3,6 m (vrt J345 v km
6,730).

LoZiska nerostnych surovin, poddolovana uzemi, geodynamicke jevy V trase projektovaného
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useku rozsiteni silnice 1/20 se podle registru Ceské geologické sluzby - Geofondu nenachazi
zadné lozisko nerostnych surovin (chranéné lozZiskové uzemi), poddolované ani sesuvné
uzemi.

Hydrologické a hydrogeologické poméry

Z hydrogeologického hlediska nalezi zajmovy Usek rozsifované silnice /20 do km cca 9,2 do
hydrogeologického rajénu €. 6320 Krystalinikum v povodi Stfedni Vitavy a od km 9,2 do rajénu ¢.
1230 Kvartér Otavy a Blanice.

V zajmovém uUzemi mizeme v daném uUzemi rozliSit Ctyfi zakladni jednotky. Jedna se o
jednotku s pralinovou propustnosti v kvartérnich fluvialnich Stérkovitych a pis€itych zeminach v
udoli Blanice, vétSinou s volnou hladinou podzemni vody. Druhou jednotkou jsou terciérni
sedimenty, ve kterych jsou v propustnéjSich jilovitopiscitych sedimentech vyvinuty vétsinou spolu
vzajemné nekomunikujici zvodné s pralinovou propustnosti a napjatou hladinou podzemni vody.
Treti jednotku predstavuji kvartérni deluvialni az deluvialné-fluvialni sedimenty navazujici na
zvétralé podlozi, ve které je vyvinuta zvoden s prulinovou propustnosti s volnou az mirné napjatou
hladinou podzemni vody. Ctvrtou jednotkou je puklinové propustné prostfedi hornin skalniho
podkladu.

K infiltraci dochazi zpravidla v celé ploSe rozSifeni kolektord. Obéh podzemni vody je v Useku
do km cca 9,2 spiSe lokalni, souvislejSi obéh podzemni vody k kvartérnich a terciérnich piscitych
a Stérkovitych zeminach Ize o€ekavat pouze v udoli Blanice, ktera tvofi lokalni erozni bazi a
mocnost propustnych fluvialnich sedimentl je zde vysSi.

Uzemi je do km cca 3,5 odvodiiovano Mehelnickym potokem a Smrkovickym nahonem k SZ
do Otavy, v useku km 3,5 az 8,3 generélné k jihu az zapadu OlSovkou a Talinskym potokem do
Blanice a v useku km 9,8 — 10,0 k S do Blanice. Podle regionalniho hydrografického ¢lenéni
nalezi usek do km cca 1,8 a v km 2,8 az 3,5 do dil¢iho povodi 1-08-03-1000, usek vkm 1,8 — 2,8
do dil¢iho povodi 1-08-03-0962, usek km 3,5 — 8,2 do dil¢iho povodi 1-08-03-0910, usek v km
8,2 — 8,3 do dil¢iho povodi 1-08-03-0890 a usek km 9,8 — 10,0 do dil€ich povodi 1-08-03-
0881,0882 a 0901.

Podrobnéji je hydrogeologicka problematika zajmového uzemi feSena vramci
hydrogeologického prizkumu (je obsahem samostatné prilohy €. A.9, pfilohy PD €. F.1.4), kde je
provedena i pasportizace stavajicich nejblizSich vodnich zdroju v obcich Semice a Selibov a je
posouzena moznost jejich ovlivnéni rozSifenim silnice 1/20.

DalSi informace viz F.1.4 Pfedb&zny geotechnicky prizkum.

f) Vycet a zavéry provedenych prizkumi a méreni — geotechnicky priizkum,
hydrogeologicky prazkum, korozni prizkum, geotechnicky prazkum
materialovych nalezist' (zemnikd), stavebné historicky prizkum apod.,
souhrnny prehled zjisténych skute¢nosti s vyhodnocenim jejich vlivu na reseni
stavby, doporuéeni pro geotechnicky a geodeticky monitoring

1. Geotechnicky priuzkum

Predbézny geotechnicky pruzkum byl proveden v souladu Technickymi podminkami (TP-76)
geotechnického priizkumu pro pozemni komunikace, platnymi normami, smérnicemi a pravnimi
predpisy pro provadéni GTP podle projektu pfedbézného prizkumu.

V ramci predbézného GTP bylo provedeno celkem 55 prizkumnych vrta celkové hloubky
384,5 m. Tyto prlizkumné vrty byly doplnény 6 ks dynamickych penetraci. Nové prizkumné sondy
byly také doplnény vysledky sond starSich prizkumu. Soucasti predbézného GTP byl takeé
program laboratornich zkou$ek, hydrogeologicky, geofyzikalni, korozni a pedologicky prizkum.

Realizované prace poskytuji dostatek podkladi pro dalSi pfipravu stavby. V dalSi etapé

podrobného geotechnického priizkumu bude tfeba doplnit prizkumné sondy dle pozadavkl TP-
76 jak v prostoru trasy komunikace, tak zejména v prostoru mostnich objektld dle jejich
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konkrétniho technického feSeni, tak aby pro kazdy objekt byla realizovana alespon jedna
pruzkumna sonda, v pfipadé mostnich objektt pak v kazdém pilifi.

2. Hydrogeologicky priizkum

Ve v8ech vrtanych sondach hloubenych bez vyplachu byla v pradb&hu vrtani sledovana
narazena hladina podzemni vody a po odvrtani ustalena hladina podzemni vody (min. po 24
hodinach po odvrtani). U 20 kusu vrtd hloubenych pomoci diamantové korunky s vodnim
vyplachem byl pro zjisténi ustalené hladiny podzemni vody po dokon€eni hloubeni vrtd vodni
vyplach z vrtu vybran kalovkou. Hladina podzemni vody byla zastiZzena v 32 vrtech.

V usecich vedenych v zafezu byly v souladu s projektem vystrojeny celkem 2 vrty perforovanou
paznici pro moznost sledovani kolisani hladiny podzemni vody a provedeni kratkodobych
hydrodynamickych zkouSek. Orientacni hydrodynamické zkousky byly provedeny ve dnech 6. —
10. 7. 2019 firmou Mgr. Pavel Machek. Zkousky byly navrzeny v reZzimu Cerpaci zkouska metodou
konstantniho Cerpani s jednou depresi a s naslednou stoupaci zkouSkou. ZkouSky byly
vyhodnoceny metodami pro neustalené proudéni dle Theise a dle Coopera - Jacoba.

Dale byly vyhodnoceny udaje z archivnich vrtd, kde byly zastizena Hpv v 12 vrtech.

Uroven hladiny podzemni vody byla méfena na nové provedenych hydrogeologickych vrtech
a u zjisténych vodnich zdroju (tabulka 7). Celkem bylo po dohodé s majiteli ve vymezené oblasti
dokumentovano 30 vodnich zdroju. U domovnich kopanych a vrtanych studni probihalo méreni
hladiny podzemni vody pfevazné na vyuzivanych objektech a nemusi vSude reprezentovat
pfirozeny, neovlivnény stav.

Zdokumentovano bylo 22 domovnich kopanych studni individualniho zasobovani. Ty jsou
vétSinou hluboké od 5 do 10 m a jimaji tak vodu mélkého obé&hu. Studny jsou vystrojené
betonovymi skruzemi nebo lomovym kamenem, priiméru vétsinou okolo 1 m, maximalné do 2,0
m. Vyuzivané jsou pfedevsim jako zdroje zavlahoveé a uZitkové vody, ale i jako zdroje vody pitné
(dle vyjadfeni majitelt). Vrtanych studni individuainiho zasobovani bylo zdokumentovano 8,
prevazuje hloubka 20 - 30 m. Vystrojeny jsou vétSinou plastovymi zarubnicemi priiméru 110, nebo
125 mm. Vyuzivané jsou jako zdroje pitné, uzitkové i zavlahové vody.

Vzhledem k odmitavému postoji maijiteli nékterych nemovitosti nebyly pravdépodobné
zjistény vSechny stavajici vodni zdroje. Ve zjisténych vodnich zdrojich a hydrogeologickych
monitorovacich vrtech byl proveden sezdnni zamér hladiny podzemni vody. Bylo posouzeno
predpokladané ovlivnéni hydrogeologickych pomér stavbou, orientacné stanoveny pfitoky
podzemni vody do zafezu a bylo posouzeno pfipadné ovlivnéni kvantity a kvality podzemnich
vod v okolnich vodnich zdrojich. V pfedchozi kapitole byla uvedena doporu€eni pro podrobnou
etapu hydrogeologického prazkumu, ktera budou upfesnéna v projektu podrobného
hydrogeologického prizkumu. Byl proveden ideovy navrh monitoringu podzemnich vod pfed,
béhem a po dokonceni stavby.

Upozorhujeme, Ze veskeré uvedené Udaje o hladiné podzemni vody nejsou statické, hladina
podzemni vody v prubéhu ¢asu do riizné miry kolisa.

Vysledky pruzkumu a hydrogeologickou problematiku projektu doporu€ujeme v pribéhu
projektovych praci konzultovat se zpracovateli tohoto prizkumu.

Zavérecna doporuceni, zhodnoceni pfitoki podzemni vody do zafezl a velikost ovlivnéni
vodnich zdroji a podzemnich vod budou stanovena v podrobném hydrogeologickém prazkumu.

3. Posouzeni_technické realizovatelnosti pozemni komunikace véetné posouzeni
stavenisté mostnich objektl s pripadnym doporuéenim optimalniho vedeni trasy
Rekonstrukce/Uprava/rozsifeni stavajici sil. 1/20 je navrzeno ve stavajici trase. RozSifeni
télesa bylo posouzeno v ramci GTP, resp. tyto Upravy byly navrzeny v souladu s GTP.
Stavajici mostni objekty navrzené k upravam budou provadény za stejnych podminek a
stejnym zplsobem jako pfi prvotni realizaci. U novych mostnich objektl bylo zaloZeni a provadéni
navrzeno a posouzeno dle GTP provedené v dostate¢né podrobnosti pro dany stuper PD.

Optimalni vedeni trasy bylo ovéfeno u prelozek silnic 111/1402, 111/02026, [1/159 a 111/02028.
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Vedeni téchto tras bylo ve variantach provéfeno v ramci pfipravnych vybort zpracovani PD.
Vysledna varianta byla provéfena se spravci VVN a ZVN ohledné odstupu od vodicu.

4. vyhledavaci prizkum materialovych nalezist’ - zemnikl - pro ovéfeni mnozstvi a
vlastnosti sypaniny

Vyhledavaci prizkum jako samostatny nebyl proveden. Na zakladé prfedbézného GTP byly
ovéfena pouzitelnost zemin v ramci bilance zemin — viz bilance zemin.

5. Korozni prizkum
Byl proveden v ramci geofyzikalnich praci firmou Geonika v 08/2019.

Na zakladé zjisténych vysledku geofyzikalniho prizkumu a méfeni bludnych proudt s ohledem
na normu CSN 03 8372 prostfedi je z hlediska agresivity vii¢i kovovym konstrukcim klasifikovano
v mistech projektovanych objektt nasledujicim zpisobem:

Most pies silnici /20 v ramci MUK Semice, km 1,845

- podle mérnych odporl hornin: stuperi | - Il,

- podle hustoty bludnych proudu: stupen Il - I,

Most na silnici 1/20 (rozsifeni stavajiciho mostu), km 2,350

- podle mérnych odpor( hornin: stuper | - 1l,

- podle hustoty bludnych proudu: stupen |ll,

Most pfes silnici I/120 (ekodukt), km 3,400

- podle mérnych odporl hornin: stuperi | - Il,

- podle hustoty bludnych proudu: stupen |ll,

Propustek na silnici 1/20 pfes potok, km 7,037

- podle mérnych odporl hornin: stuperi | - Il,

- podle hustoty bludnych proudu: stupen II-1l

Pro v8echny vySe uvedené sledované objekty je doporu€eny 3.stuperi ochrannych opatfeni
dle TP 124.

6. Prizkum loZisek nerostt

V ramci pfedbézného GTP bylo ovéfeno, Ze v rozsahu stavby ani v blizkém okoli se nenachazi
loZisko nerostu.

7. Pedologicky priuzkum
Je soucasti pfedbézného GTP.

8. Stavebné historicky prizkum
Vzhledem k charakteru stavby nebyl proveden.

9. Architektonicky prizkum
Vzhledem k charakteru stavby nebyl proveden.

10. Urbanisticky prizkum
Vzhledem k charakteru stavby nebyl proveden.

11. Dendrologicky priizkum
Dendrologicky priizkum byl zpracovan na zakladé podkladd ptedanych RSD a je souéasti PD.

12. Hydrogeologicky pruzkum s vyhodnocenim seismicity Uzemi a u€inku poddolovani
Nebyl proveden. V rozsahu stavby neni poddolované uzemi. Oblast je seizmicky neaktivni.
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13. Geodetické podklady pro projekt
Bylo provedeno kompletni zaméreni stavby v podrobnosti a rozsahu dle stupné PD.

14. Diagnosticky prizkum konstrukci

Byl proveden pfedbézny prizkum konstrukci stavajicich mostl za uéelem navrzeni potfebnych
uprav. V ramci zpracovani PD bylo dohodnuto na vyrobnich vyborech provedeni podrobného
pruzkumu stavajicich mostnich konstrukci az pro zpracovani DSP.

15. Prizkum staveb v zéné ovlivnéni (velké zemni prace, trhaci prace, tunelové stavby)

V globalu se nepfedpoklada pouZiti trhavin pro zemni prace. Dil€i pouZiti nelze zcela vylougit
pfi rozSifovani zarezl v misté vychozl skalniho podlozi. Bude upfesnéno v dalSim stupni PD.

16. Dopravni_studie _nebo dopravné inZzenyrské uUdaje (zdroje udaju, soucasné a
vyhledové intenzity, kapacitni posouzeni)
Viz pfiloha F.1.3 Dopravné inzenyrsky prizkum. VSechny navrzené komunikace a kfiZovatky

kapacitné vyhovuji. Podrobné byla posouzena v pfedmétném useku po realizaci jedina urovihova
kfizovatka na 1/20 v Selibové.

17. Hydrometeorologické a hydrologické udaje, plavebni podminky, inundace, kvalita
vody V recipientech
Hydrometeorologicka data CHMU jsou dolozena v ramci Celkového vodohospodarského
feSeni, které je soucasti TZ stavebnich objektd fady 300.

18. klimatologické Udaje (prevladajici smér _vétru, vyskyt mlh _a prizemnich mrazu,
extrémni teploty vzduchu, index mrazu, smogové oblasti)

Klimatologické udaje jsou soucasti pfilohy F.4 Rozptylova studie.

19. doporuceni pro geotechnicky monitoring
Jsou soucasti prilohy F.1.4 Pfredbézny geotechnicky priizkum

20. Hlukova studie

Na zakladé zajisténi vstupl a opakovaného propoctu Ucinka v 3D modelu byly navrzeny a
ovéreny polohy 5 protihlukovych stén. Jedna protihlukova clona v ramci SO 210 a SO 764 bude
osazena jako clona pro nerusenou migraci pod mostem SO 210 dle pozadavku AOPK.

21. Diagnosticky prizkum vozovek

Viz pfiloha F.1.8.1 Diagnosticky prizkum vozovek. Byl proveden pro stavajici sil. 1/20 v celé
délce stavby. Uprava stavaijici sil. 1/20 byla rozdé&lena na 9 Usekt oprav. V ramci vyhodnoceni
vysledku diagnostického prazkumu bylo zpracovatelem doporu€eno v prfevazném rozsahu
provedeni vymény asfaltovych vrstev v tloustkach od 90 do 140 mm. Na mostech a v nékterych
Usecich pouze vymeéna obrusné vrstvy v tl. 40 mm. Na zakladé pfedpokladu realizace nejdfive za
5 let, vysoké intenzity dopravy, hlavné dalkové nakladni, byl pfedpoklad provadénych oprav pro
ucely tohoto stupné PD sjednoceny na celou délku stavby na vyménu asfaltovych vrstev v tl. do
160 mm na ploSe vozovky, kde v ramci roz§ifeni budou vyuzity stavajici podkladni vrstvy.
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g) Ochrana uzemi podle jinych pravnich predpisii — pamatkova rezervace,
pamatkova zéna, zvlasté chranéné uzemi, poddolované uzemi, ochranna
pasma vodnich zdroji, ochranna pasma vodnich dél a prvka zivotniho
prostredi — soustava chranénych uzemi Natura 2000, zaplavové uzemi, stavajici
ochranna a bezpecnostni pasma apod.

1. Pamatkova ochrana

Stavba nezasahuje do uzemi pamatkové ochrany, tj. pamatkové rezervace, pamatkové zony,
ani do pfip. ochranného pasma.

2. Zviasté chranéna uzemi
Stavba nezasahuje do zvlasté chranénych uzemi.

3. Poddolovana uzemi
V rozsahu stavba ani v blizkém okoli se nenachazeji poddolovana uzemi

4. Ochrana vodnich zdroju

Stavba zasahuje do ochranného pasma vodniho zdroje v jediném pfipadé a tim je Ochranné
pasmo vodniho zdroje — vodarna Selibov. Do OP zasahuje konkrétné SO 124 Rekonstrukce MK
Selibov-Maletice. V misté stavajici vozovky Sife cca 4 m bude provedena nova vozovka Sife 5,5
m. RozS$ifeni bude provedeno smérem do OP vodniho zdroje. Pfi realizaci bude stavba
postupovat v souladu s pozadavky spravce tak, aby nedoSlo k ohrozeni vodniho zdroje.

5. Ochranné pasmo vodnich dél
Stavba nezasahuje do ochrannych pasem vodnich dél.

6. Prvky zivotniho prostiedi

PFirodni chranéna uzemi (NP, CHKO, NPR, PR, NPP, PP) a ochranna pasma.

Stavba nezasahuje do pfirodnich chranénych tUzemi dle vySe uvedeného vyctu.

Uzemni systém ekologické stability

km 0,58-0,60 LBK261 stavajici propustek 2 x 1 m, Zadné nové opatieni

km 2,80-2,84 LBK291 + nasledujici

km 2,86-2,88 LBK294 stav.prop. 2 x 1 m, nové kfizeni most pfes migracni koridor (SO 210)

km 4,35-4,50 vlevo LBC-IP102 - zasahuje polni cesta SO 162

km 4,39-4,47 IP574 stavajici kfizeni propustek 2 x 1 m, novy propustek 2 x2 m (SO 213)
km 4,94-4,95 IP577 stavajici kiizeni 2 x DN800, novy propustek 2 x 2 m (SO 214)

km 5,17-5,48 LBC-IP575 vpravo Caste¢né zasahuje Uprava pfikopu

km 5,64-5,97 IP575 vpravo ¢astecné zasahuje uprava pfikopu

km 6,93-6,99 LBC273 vpravo — zasahuje polni cesta SO 166, nové propustek 2 x 1 m

km 7,24-7,26 IP581+IP582 IP (LBK) podél polni cesty a stavajici sil. 111/02027

bez opatfeni pro kfizeni se sil. /20
km 9,24-9,70 RBC784 stavajici kfizeni mosty ¢.ev. 20-073 a 20-074
SO 125
km 0,64-0,76 LBC273 kiizeni s LBC stavajici propustek, potok OlSanka

km 0,76-1,78 IP580 podél stavajici MK je vyznacen IP580, po rozSifeni komunikace
bude potfeba zajistit kompenzaci — napf. soubézny pas stromu a kefa.

V ramci UP Protivina jsou vyrazné pasy podél tokd a polnich cest nebo i nékteré ekologicky
vyznamné plochy oznaceny jako IP — Interak¢ni prvek. V UP Pisku se IP nevyskytuji.
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Vyznamny krajinny prvek, pfirodni park, jina ochrana

Stavba nezasahuje do pfirodnich chranénych tUzemi dle vySe uvedeného vyctu.
Chranény strom, porost

V rozsahu stavby se nenachazi Zadny chranény strom nebo porost.

Migraéni koridor

Stavba protina migracéni koridor v km 2,64-3,20 — kfizeni most SO 210 km

Pro migraci zvéfe (v€. Cerné a vysoké) je navrzen novy podchod pod silnici /20 Sife 25 m a
podchozi vysky min. 5,0 m — SO 210 Most pfes migraéni koridor. Na mosté jsou navrzeny clony
vysky 3,0 m a navazujici kratké PHS v délce 20 m na kazdou stranu a smér sil. 1/20. Pod mostem
je navrzeno zatrubnéni otevienych pfikopl a prochazejici propojka polnich cest SO 151 bude mit
nezpevnény povrch.

7. Soustava chranénych uzemi Natura 2000
Stavba nezasahuje do soustavy chranénych uzemi Natura 2000.

8. Zaplavové uzemi
Stavba zasahuje do zaplavového uzemi feky Blanice — viz nasledujici bod h).

9. Stavajici ochranna a bezpeénostni pasma

Les a ochranné pasmo lesa

km 1,40-1,45 vlevo zasahuje Uprava pfikopu do pozemku lesa (PUPFL) parc. ¢. 315/28

km 1,36-1,50 se nachazi v OP lesa

km 5,02-5,15 se nachazi v OP lesa

km 7,70-7,74 — polni cesta SO 168 v OP lesa (km 0,50-KU)

km 7,74-7,87 se nachazi v OP lesa

km 7,79-7,80 vlevo — zasahuje do pozemku lesa parc. €. 299/11 — polni cesta SO 167

km 7,92-8,30 se nachazi v OP lesa

km 7,98-8,00 + km 8,09-8,22 vpravo rozsiteni zafezu SO 101 zasahuje do pozemku lesa
parc.C. 251/2, 251/4, 234/1

SO 125 km 0,045-0,075 vlevo zasahuje do OP lesa

h) Poloha vzhledem k zaplavovému uzemi, poddolovanému uzemi apod.

Stavba se nachazi v zaplavovém uzemi feky Blanice od km 9,24 do KU v km 9,82. Niveleta a
mostni objekty SO 203 a SO 204 jsou navrzeny min. 2,5 m nad urovni Q100 a v navrhu Uprav
jsou rozsah zaplavového uzemi a vySka hladiny Q100 pIiné zohlednény.

Stavba nezasahuje do chranénych Uzemi nerostnych zdroju ani do poddolovanych uzemi a
ani se témto vyrazné nepfiblizuje.

i) Vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na odtokové
pomeéry v uzemi

Vliv na odtokové poméry z dlvodu narlstu zpevnénych ploch byl eliminovan navrhem
retencnich nadrzi a vyustnich objektl do recipientl s kalovou jimkou a nornou sténou. Viz
vodohospodarska ¢ast, pfiloha D.1.3.

j) Pozadavky na asanace, demolice a kaceni drevin
Viz Dendrologicky pruzkum F.1.10.
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k) Pozadavky na maximalni do¢asné a trvalé zabory zemédélského ptudniho fondu
nebo pozemku uréenych k pInéni funkce lesa

Zabory pozemkl ZPF a PUPFL jsou patrné ze Zaborového elaboratu v ¢asti F.2. Na zabory
nejsou znamy zadné pozadavky. Podminka zajiSténi pfistupu je splnéna navrhem soubé&znych
polnich cest, které kromé& nahrazeni sjezdl ze sil. 1/20 téz doplfiuji mista, kde z ddvodu
doCasného nebo trvalého zaboru bude omezen stavajici pfistup. Zajisténi pfFistupu po dobu
vystavby je povinnosti dodavatele stavby.

I) Uzemné technické podminky - zejména moznost napojeni na stavajici dopravni
a technickou infrastrukturu, moznost bezbariérového pristupu k navrhované
stavbé

Napojeni na dopravni infrastrukturu:
Silnice 1/20 — jedna se pfimo o Upravu a rozSifeni ve stavajici trase v€. napojeni na stavajici
stav na koncich upravovaného useku.

Prelozka sil. 11/1402 — jedna se o novou trasu s napojenim na stavajici komunikace na obou
koncich v ZU na stavajici sil. 111/1402, v KU na stavajici MK Na Staré silnici, ktera bude pfefazena
v useku ul. Obecni-pfelozka sil. 111/1402 do sité sil. lll. tfidy a bude souc&asti sil. 111/1402. Pavodni
kfizovatka sil. 111/1402 a MK ul. Obecni se sil. 1/20 z(stava soucasti pfipojeni silnice 111/1402.

PreloZka sil. 111/02026 — jedna se o novou trasu, ktera bude v kfizovatce N. Dvlr (v upravené
poloze) napojena na MK Na Stare silnici a stavajici 111/02026 a bude konCit v nove OK, ktera bude
soucasti prelozky sil. 11/159 a do které budou napojeny nové vétve MUK Talin.

MUK Talin vznikne pro nové napojeni sil. 11/159 na sil. 1/20. OK na levé stran& MUK je sougasti
pFelozky sil. 11/159. Pfelozka bude napojena na stavajici sil. 11/159.

Stavajici MK v Selibové a Selibov-Maletice bude prefazena do sité sil. lll. tfidy jako sil. 02027.

Stavajici sil. 111/02027 kfizovatka s 1/20 — Maletice, bude mit zruSeno napojeni na sil. 1/20 a
stane se MK.

Prelozka sil. 11/02028 My$enec — Zd'ar bude napojena ve sméru do MySence na stavajici sil.
[11/02030 (navrhujeme zbyvajicich 600 m této sil. pfipgjit k sil. 111/02028), v konci nového useku
bude napojena na stavajici sil. 111/02028. Pavodni kfizovatka silnic 111/02028 a 111/02030 se sil. 1/20
a nova OK bude soucasti prelozky sil. 111/02028.

Napojeni na technickou infrastrukturu:

Pro odvedeni srazkovych vod z realizovanych novych a upravovanych zpevnénych ploch bude
vyuzita Castecné stavajici sit’ kanalizaci, resp. zatrubnénych vodoteci. Dalsi trubni a kabelové
sité dotené stavbou budou v min. nutném rozsahu preloZzeny nebo ochranény.V ramci stavby se
predpoklada uprava osvétleni v Novém Dvore, v Selibové a v MySenci. VO bude napojeno na
stavajici rozvod VO.

Bezbariérovy pfistup:
Bude zajistén vSude, kde se predpoklada pohyb péSich — nové chodniky, pfistupové trasy
k zastavkam, pfechody, mista pro pfechazeni, mista vhodna pro pfechazeni, pfistupy k polnim
cestam vyuzitelnym pro pési a cyklistickou dopravu.
m) Vécné a ¢asové vazby stavby, podminujici, vyvolané, souvisejici investice
Nejsou Zadné vazby na jiné stavby a vyvolané €i souvisejici investice.
Stavba v KU km 10,000 navazuje na naslednou stavbu 1/20 Protivin, most ev.&. 20-075.
n) Seznam pozemkul podle katastru nemovitosti, na kterych se stavba umist'uje

Stavbou dotéené pozemky jsou uvedené v Zaborovém elaboratu v ¢asti F.2.
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0) Seznam pozemkl podle katastru nemovitosti, na kterych vznikne ochranné
nebo bezpeénostni pasmo

Nova ochranna pasma:
Podzemni vedeni NN, slaboproud: (1 m od krajniho kabelu, 1 m od zafizeni)

SO 435 Nové VO Mésto Protivin — MySenec. Nové osvétleni zastavek BUS a chodniku od
okraje zastavby obce MySenec.

SO 490 Pripojka NN pro meteostanici a ASD. Nova pfipojka mezi Selibovem a km 5,688 sil.
1/20.

SO 492.2 Meteostanice v km 5,688
S0 492.3 ASD v km 5,688

Zmény polohy a rozsahu stavajicich ochrannych pasem:

Sil. 1/20 (50 m od osy)

SO 101 Hlavni trasa 1/20 Pisek — Protivin. Po pfevazné jednostranném rozsifeni dojde
k pfi€nému posunu hranic OP vzhledem k nové ose komunikace. PFicny posun bude proménny
dle sméru a velikosti rozSifeni 0,0-1,0 m.

SO 113 MUK Talin. Podél vétvi MUK dojde k rozsifeni OP sil. 1/20.
SO 115 MUK Mysenec. Nahrazeni sil. l1l. tf. vétvemi MUK sil. 1/20.

Sil. 11/159 (15 m od osy)
SO 123 Prelozka silnice 11/159. V rozsahu prelozky a nové OK dojde k rozSifeni stav. OP.

Sil. 111/1402 (15 m od osy)

SO 122 Prelozka silnice 111/1402. V rozsahu pfelozky a pfevadéném useku stavajicich MK na
sil. 111/1402 dojde k vyraznému rozsifeni stavajiciho OP.

Sil. 111/02026 (15 m od osy)

SO 128 Prelozka silnice 111/02026 v km 3,450-3,978. Nové ochranné pasmo vznikne podél
nové komunikace v Useku N. DvUr (kfizovatka s MK Na Staré silnici) — OK na sil. 11/159.

Sil. 111/02027 Selibov-Maletice (15 m od osy)

SO 124 Rekonstrukce MK Selibov-Maletice. Nové ochranné pasmo vznikne podél stavajici
MK Selibov-Maletice, rozsifené na kategorii S6,5 a pfevedené na na sil. [11/0202.

SO 003 Zruseni napojeni silnice 111/02027 a zastavek v km 7,243. Usek stavajici sil. llI. ttidy
bude pfeveden na MK bez Upravy, pouze se zaslepenim kfizovatky s 1/20.
Sil. 111/02028+111/02030 (15 m od osy)

SO 125 Prelozka silnice 111/02028. V rozsahu prelozky, OK a napojovacich useku na sil. 1/20
v upravené poloze dojde k vyraznému rozSifeni stavajiciho OP.

MK Obecni, Na Staré silnici (15 m od osy)
SO 112 MUK Semice. Podél vétvi MUK dle tpravy napojeni na sil. 1/20. MK I1. tfidy.
SO 127 Rozsiteni stavajici MK v km 3,145-3,450.

Prelozky stavajicich trubnich vedeni niz. siti
SO 331 Prelozka kanalizace Novy Dvar
SO 341Prelozka vodovodu Novy Dvar

VVN 110 kV €. 1350 Ko€in-Pisek (12 m od krajniho vodice)

SO 401 Prelozka venkovniho vedeni VVN 110 kV EG.D (E.ON) — MUK Talin
SO 402 Prelozka venkovniho vedeni VVN 110 kV EG.D (E.ON) — Semice
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Ostatni prelozky VN, NN a slaboproudu (1 m od krajniho kabelu)
SO 411 Prelozka venkovniho vedeni VN EG.D (E.ON) - km 0,300
SO 412 Prelozka venkovniho vedeni VN EG.D (E.ON) - km 3,800
SO 413 Prelozka venkovniho vedeni VN EG.D (E.ON) - Semice
SO 414 Prelozka venkovniho vedeni VN EG.D (E.ON) — MySenec
SO 430 Prelozka kabeld NN EG.D (E.ON) - km 5,500

SO 433 Prelozka kabell VO Méstské sluzby Pisek - Novy Dvir
SO 434 Prelozka kabell VO Mésto Protivin - Selibov

SO 460 Prelozka sdélovacich kabeltd CETIN - km 0,100

SO 461 Prelozka sdélovacich kabeld CETIN - km 0,600

SO 462 Prelozka sdélovacich kabeld CETIN - km 1,700

SO 463 Prelozka sdélovacich kabeld CETIN - km 3,000

SO 464 Prelozka sdélovacich kabelt CETIN - km 3,400-7,800

SO 465 Prelozka sdélovacich kabeltd CETIN - km 8,800

Zrusena ochranna pasma:
Zadné stavajici OP nebude zcela zruseno.

Bezpecénostni pasma nebudou stavbou dotéena a nova nevzniknou.

Dotcené pozemky viz ZE, katastralni a koordinacni situace.

p) Pozadavky na monitoringy a sledovani pretvoreni

Nejsou dany zadné pozadavky na monitoring a sledovani pretvoreni.
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2.CELKOVY POPIS STAVBY

2.1. Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

a) Nova stavba nebo zména dokonéené stavby

Jedna se o zménu dokoncené stavby, modernizaci stavajici silnice spocivajici v rozSifeni
z uspofadani 1+1 jizdni pruh na uspofradani 2+1.

Uprava stavajici MK Selibov-Maletice na silnici 11/02027 kat. S 6,5/50 je rekonstrukci
(rozSifenim) ve stavajici trase.

MUK, prelozky silnic Il. a Ill. tfidy a MK, most pfes migraéni koridor, lavka a soub&zné polni
cesty (pfistupy na pozemky) jsou novostavby
b) Ugel uzivani stavby

Stavba bude vyuzivana pro mistni a dalkovou individualni, hromadnou a nakladni dopravu.
c) Trvala nebo do¢asna stavba

Jedna se o trvalou stavbu.

d) Informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z technickych
pozadavkil na stavby a technickych pozadavkl zabezpecujicich bezbariérové
uzivani stavby nebo souhlasu s odchylnym resenim z platnych predpisu a
norem

SO 113 MUK Télin

Bude zaZadano o vyjimku z CSN 73 6102 z diivodu mensi navrhové rychlosti, neZ je minimalni
pro vratné vétve. Navrhova rychlost pro vratné vétve B a D je vn=30 km/h misto min. vn=35 km/h.

SO 125  PreloZka silnice 111/02028

Bude zazadano o vyjimku z CSN 73 6101 ohledné& prekro&ni maximalniho podélného sklonu
pro S 7,5 v pahorkovitém uUzemi, ktery €ini 7,00%. Na prelozce silnice 111/02028 je z divodu
vykfizeni s vedenim VVN 110 kV navrzen podélny sklon vétsi, a to 8,00%.

e) Informace o tom, zda a v jakych éastech dokumentace jsou zohlednény
podminky zavaznych stanovisek dotéenych organt

V ramci navrhu DUR byly zohlednény poZadavky AOPK na umisténi 4 novych ramovych
propustkd 2 x 2 m a jednoho ramového propustku 2 x 1 m a dale pozadavek na mimourovnové
kfizeni s migracnim koridorem pomoci nového mostu na sil. 1/20 s podchozim prostorem 20 x 5
m. Zavazna stanoviska ostatnich organt nebyla dosud vydana.

Cistopis DUR byl nasledné projednan s naslednymi spravci komunikaci, s PCR, se spravci siti
a SPU. Na zakladé téchto jednani byly vypracovana aktualizace DUR 03/2023.

Soupis v8ech zmén v PD v ramci aktualizace 03/2023 je uveden na konci PZ (kap. 4).

f) Ochrana stavby podle jinych pravnich predpist — kulturni pamatka apod.
Netyka se stavby.

g) Navrhované parametry stavby — zastavéna plocha, obestavény prostor, uzitna
plocha a predpokladané kapacity provozu a vyroby, pocet funkénich jednotek
a jejich velikosti apod.

Netyka se, predmétem dokumentace je liniova dopravni stavba.
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h) Zakladni technické parametry stavby — navrhova rychlost, Sirkové usporadani,
intenzita dopravy, technologie a zafizeni apod.

Zakladnim navrhovym prvkem je Uprava stavajici silnice 1/20 na kategorii S 13,5/90
s usporadanim 2+1, v Gsecich mimo stavajici uroviiovou kfizovatku v Selibové a stavajici MUK
1/20x1/29. Usporadani 2+1 je zachovano i na mosté ev.¢€. 20-073 (SO 203), ale tento most nebude
vramci stavby rozSifovan a zde bude lokalné zuzena sil. 1/20 na kategorii S 11,5/90. Na
navrhovou rychlost 90 km/h byly posouzeny vSechny stavajici smérové a vySkové poméry (s
upravou jednoho Ru) a navrzeny nové odboCovaci a pfipojovaci pruhy a ostatni parametry a
vybaveni sil. 1/20.

Prelozka silnice 11/159 je navrzena v kategorii S 7,5/60, pfelozky silnic Ill. tfidy jsou navrzeny
v kategorii S 7,5/50, rekonstrukce MK Selibov-Maletice na sil. 111/02027 v kategorii S 6,5/50.
Navrhoveé rychlosti vychazeji z meznich rychlosti na stavajicich usecich téchto komunikaci dle €l.
8.3.1a8.2.4 CSN 73 6101.

Polni cesty zpevnéné jsou kategorie P 4,5/30 (v napojeni P 6,0/30).
s nezpevnénym povrchem jsou navrzeny v kategorii P 4,0/20.

Polni cesty

V ramci stavby jsou navrzeny Upravy nebo nové vyprojektované komunikace:

délka (m) CSD 2020 dopr. zatizeni
(kom. RPDI 2036 2051
Silnice kategorie Uprav) (vozidel/24h) (TNV/24h)
1/20 $13,5/90 (511,5/90) 10 000 13.274-15.648 2.127-2.323
vétve MUK vétve MUK 1143 950-962 117
plocha pti ASD a meteo zp. plochy 33 m2 - -
pfistupy do ok MUK P 4,0/20 73 - -
RSD celkem 11183
11/159 $7,5/40 264 1.950 197
111/1402 $7,5/40 428 602 71
111/02026 $7,5/50 579 45 6 ***
11/02027 MO2k -/6,5/50, S 6,5/50 2257 92 4
111/02028 $7,5/50 638 947 27-62
JEK celkem 4 166
MK Pisek $7,5/50 446 251 6 ***
vjezd do CS 17
polni cesty Pisek P 6,0/20* 63 - -
P 4,5/30 1056 - -
chodniky, stezka 2,0,2,5m 698 - -
Pisek celkem 2280
MK Protivin MO2k -/6,5/30, neuv.** 119 - 2
polni cesty Protivin P 4,5/30 901 - -
P 4,0/20 6 670 - -
chodniky 2,0m 451 - -
Protivin celkem 8141
celkem navrZeny upravy a nové komunikace 25770

* navrhovana spojka pod mostem SO 210 je navriena na vn=20 km/h

** jednosmérna tocka BUS se Sifkou vozovky 4,5 m
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*** po realizaci prelozky 111/02026 a po rozsiteni MK na S 7,5/50 se pocita s timto Usekem jako s
objizdnou trasou pti Gpravé a vystavbé mostd na sil. I/20 se zatiZzenim stejnym jako na 1/20 po dobu
trvani objizdné trasy
Soucasti stavby je pfemisténi 3 (dvojic) autobusovych zastavek:
Pisek, Novy Dvr, rozc.1.0
Protivin, Selibov
Protivin, My3enec, rozc.
Zastavky budou zru$eny na sil. 1/20 a nové realizovany mimo, na jinych komunikacich.

Parkovisté nejsou navrhovana.
Rozmisténi useku 2+1 je zfejmé z pfilohy C.4.5.
Podrobny model dopravni zatéze viz pfiloha F.1.3.

i) Zakladni predpoklady vystavby — etapizace vystavby, €asové udaje o zahajeni,
realizaci, dokonceni stavby a predani stavby do uzivani

Pfedpokladané terminy realizace stavby:

V souCasné dobé& neni pfesny termin zahajeni stavby znam. Uvazovany mozny termin
zahajeni stavby je v roce 2026, termin dokonceni v roce 2028.

Stavba bude realizovana po etapach. Etapizace bude upfesnéna v dalSim stupni PD. Dil¢i
hotové useky budou uvadény do pfedCasného omezeného provozu. Do piného provozu bez
omezeni a v rezimu 2+1 bude stavba uvedena jako celek.

V pfedstihu budou do uzivani pfedavany pfelozky inzenyrskych siti.

Celkova uzavéra se komunikace predpoklada v usecich s vystavbou novych a rekonstrukci
stavajicich mostll v usecich km 0,0-4,0 a km 8,7-10,0. DlouhodobéjSi celkova uzavéra je
realizovatelna km 0,0-4,0 s pfevedenim dopravy po byvalé silnici 1/20 na stavajici ulici U
Hrebcince, Na Staré silnici, po dnesni MK a realizovaném SO 127 k &asti Novy Dvar a po nové
realizovanych SO 128, 123 a 113. Druhym Uusekem s moznosti pfevedeni na byvalou 1/20 je Usek
km 8,7-10,0 s objizdnou trasou pfes ¢ast SO 115, MySenec a primyslovou z6énu na severnim
predmésti Protivina. Obé tyto trasy jsou sjizdné i pro téZkou nakladni dopravu, nicméné
prochazeji obytnou zastavbou a proto v dobé UpIné uzavirky vySe uvedenych uUseklu se
predpoklada vedeni kamionové dopravy odklonem pres Strakonice po silnicich 1/4 a 1/22. Silnice
[1/140 neni pro pfevedeni kamionové dopravy vhodna.

Vystavba nadjezdd v MUK Semice bude Fe$ena objizdnou trasou po byvalé sil. 1/20. Vystavba
dvou zbyvajicich nadjezdl bude FeSena formou do¢asnych objizdnych komunikaci.

j) Zakladni pozadavky na predéasné uzivani staveb a zkuSebni provoz staveb,
doba jejich trvani ve vztahu k dokonéeni a uzivani stavby.

Predpoklada se vystavba po etapach s lokalnimi uzavirkami (s ¢aste€nym zaborem nebo po
polovinach s kyvadlovym provozem) nebo s uzavienim pfimo nékterych Usekl a s objizdnymi
trasami. V ramci etapizace bude nutné vzdy uceleny a funk&ni Usek upravené komunikace uvést
do pfed¢asného nebo zkuSebniho provozu.

2.2. Celkové urbanistické a architektonické reseni

Architektonicky ani urbanisticky navrh neni s ohledem na charakter stavby a jeji umisténi mimo
zastavéné uzemi feSen.
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2.3. Celkové technické reseni

a) Popis celkové koncepce technického resSeni po skupinach objekti nebo
jednotlivych objektech

Viz dale podrobny popis objektu 2.6.

b) Celkové produkované mnozstvi a druhy odpadli a emisi, zplisob nakladani s
vyziskanym materialem

Viz pfiloha PD F.9 Projekt odpadového hospodarstvi.

c) Pozadavky na kapacity verejnych siti komunikaénich vedeni a elektronického
komunikaéniho

Nejsou Zadné pozadavky.

2.4. Bezbariérové uzivani stavby

V mistech pohybu chodcl, pfedevSim nastupisté autobusovych zastavek, jsou navrzena
takova opatreni, aby byl umoznén pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu dle vyhlasky MMR
€.398/2009 Sh. O obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb.

Minimalni Sitka chodniku/nastupisté je 2 m. Na chodniku/nastupisti budou navrzeny varovné
pasy o Sifce 0,4 m a v prostoru ozna¢niku signalni pasy Sifky 0,8 m. Chodnik/nastupisté splnuje
podminky vyhlasky pro max. podélny sklon (8,33 %) a max. pfi¢ny sklon (2,0 %).

Pouzité hmatové prvky budou typizované, hmatové a vizualné kontrastni s ohledem na okolni
dlazbu.

2.5. Bezpecnost pri uzivani stavby

Bezpecnost je zajiSténa navrhem stavby dle platnych technickych pfedpist v dobé zpracovani
této PD. Bezpecnost musi byt dale zaru€ena dodrZzenim veSkerych pozadavkd na materialy,
technologické postupy a kontrolni méfeni a ovéfeni pozadované kvality béhem vystavby.
V neposledni fadé mohou podminky pro bezpeény provoz byt stanoveny finalnim dopravnim
znacenim a dalSimi podminkami pro uvedeni stavby do provozu.

Nejsou znamy zadné specialni pozadavky a omezujici podminky nad ramec béznych
pozadavkl na stavbu dle pfislusnych platnych pfedpisu.
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2.6. Zakladni technicky popis stavebnich objektt
2.6.1. Objekty pripravy stavenisté

SO 001 Demolice

Objekt zahrnuje veSkeré demolice, které nejsou zahrnuty v naslednych samostatnych stavebnich
objektech fady 000.

Mimo jiné bude soucasti demolice svodidel podél polni cesty pod mostem ev.E. 20-072 dle
pozadavku AOPK. Viz koordinaéni a katastralni situace a DZ v ZE.

SO 002 Demolice zastavek v km 3,371 vlevo a 3,528 vpravo

Objekt zahrnuje demolici zastavek mimo v rozsahu mimo stavajici zakladni Sifku vozovky.
Zruseni zaliva, nastupist, pfistfeSku, oznaéniku.

SO 003 Zruseni napojeni silnice 111/02027 a zastavek v km 7,243

Objekt zahrnuje fyzické odstranéni useku stavajici vozovky (rozjezdu) sil. 111/02027 v napojeni na
sil. 1/20 v délce 10 m a demolici zastavek mimo v rozsahu mimo stavajici zakladni Sifku vozovky.
ZruSeni zalivl, nastupist, pfistfreSku, oznacnikd.

SO 004 ZrusSeni verejného osvétleni v km 1,628-1,751 vievo

Zahrnuje zruSeni osvétleni prostoru stavajici kfizovatky sil. 1/20 a 11/1402 a MK do Semic
s ohledem na jeji Upravu na vétve MUK a pfevedeni péSich na pfelozku silnice 111/1402 (SO 122).

SO 005 Zruseni verejného osvétleni v km 3,412-3,450 vievo

Zahrnuje zruSeni osvétleni prostoru stavajici kfizovatky sil. 1/20 a 111/02026 u Nového Dvora
s ohledem na jeji zruSeni (SO 101, 128) a prevedeni pé&Sich na stezku a lavku (SO 137, 231).

SO 006 Demolice protihlukové stény v km 1,355-1,534 vievo

Stavajici PHS bude nahrazena novou v ramci SO 762 (na mosté SO 201).

SO 007 Demolice protihlukové stény v km 3,375-3,606 vievo

Stavajici PHS bude nahrazena novou v ramci SO 765.

SO 009 Zruseni stavajiciho oploceni sil. 1/20

Podél stavajici sil. 1/20 bylo na kratkém Useku oboustranné instalované oploceni. Dle nazoru
AOPK je dil¢i oploceni nebezpe&nou zabranou migrujici zvéfi, které ji uvézni v koridoru silnice a
pozaduje jejich odstranéni. Bude odstranéno oploceni v rozsahu dle zaméreni:

vlevo km 2,303 — 2,643 v délce 341 m

vpravo km 2,380 — 2,615 v délce 235 m

SO 020 Priprava uzemi

Zahrnuje veSkeré pfipravné prace pred zahgjenim praci, které nejsou neuvedené v ostatnich
objektech fady 000 nebo v SO 810 Kaceni zelené.
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2.6.2. Objekty pozemnich komunikaci a jejich soucasti

SO 101 Hlavni trasa 1/20 Pisek - Protivin
a) VSeobecné informace:
Navrhova kategorie S 13,5/90 (2+1)
Délka 10.000 m

Stavebni objekt zahrnuje rekonstrukci stavajici silnice 1/20 ve stavajici trase, kdy dojde pouze
k jejimu rozSifeni/Upravé na uspofadani 2+1. Vlastni trasa sil. 1/20 v ramci tohoto SO a této stavby
tedy neobsahuje Zadny novy usek komunikace.

ZacCatek rekonstrukce je za stavajici ML'JK,siInic 1/20 a 1/29 na jiznim okraji mésta Pisek, kde je
umistén zacatek projektového staniCeni ZU=0,000 = km 164,829 provozniho staniceni sil. 1/20.

Konec stavby je navrzen pfed uroviiovou kfizovatkou na severnim okraji mésta Protivin v jeji nové
poloze, pfi¢emz KU stavby byl navrzen tak, aby navrh odbogovaciho pruhu vychazel s rezervou
do nasleduijici stavby. Projektové stani¢eni trasy KU = 10,000 = km 174,829 provozniho staniéeni
sil. 1/20. Navazujici stavbou je stavba 1/20 Protivin, most ev.¢€. 20-075.

e Ucel komunikace, zduvodnéni navrhu

Stavajici silnice I. tfidy €. 20 s vysokou intenzitou dopravy je v Useku od Pisku po Pistin na
zakladé studii pfedurena pro realizaci uspofadani provozu ,2+1“ V useku pfedmétné stavby
Pisek-Protivin je silnice 1/20 ve stavajicim stavu v celém useku v Sitkovém usporfadani S 11,5 a
bude v celém Useku v ramci Upravy rozsifena na kategorii S 13,5, s vyjimkou mostu 20-073 (SO
203), kde bude etapové zachovana kategorijni Sitka 11,5 m do doby nutnosti opravy mostu
realizovaného v roce 2003.

o zajiSténi obsluznosti uzemi
Po Upravé na usporadani 2+1 neni mozna pfima obsluha. Pro napojeni silnic niz§iho fadu jsou
navrzeny 3 MUK a Uprava stavajici Groviiové kfizovatky v Selibové. Dnesni kfiZzovatky se silnicemi
[11/02026 a 111/02027 budou zruSeny. Ostatni uroviiové kfizovatky silnic Ill. tfidy budou upraveny
na vétve MUK. Napojeni &erpaci stanice bude umoZnéno s vyloudenim levych odbodeni.
VSechna napojeni polnich cest a sjezdy na pozemky budou zruSeny. Pro pfimou obsluhu/pfistup
na pozemky bude dopInéna stavajici sit u¢elovych a polnich cest — viz SO 151,152,159-168.

e kapacita komunikace, mezikfizovatkovych useku, krizovatek a parkovist

Kapacita byla ovéfena ve studiich, které prfedchazely vybéru useku sil. 1/20 pro Upravu pro
usporadani 2+1. Posouzeni kfiZzovatek nebylo provedeno s ohledem na nizkou intenzitu dopravy
na pfipojovanych komunikacich, resp. Uplné odstranéni koliznich bodl v napojeni na hlavni trasu
sil. 1/20. Vyjimkou je stavajici uroviiova kfizovatka v Selibové, ktera byla posouzena a vyhovuje —
viz pfiloha F.1.3. Parkovi$té nejsou navrZena.

e organizace silni¢niho provozu

Usek Pisek-Protivin km 0,0-10,0 bude rozdélen prijezdem okraje zastavéného tzemi Selibova
na dveé ¢asti. Prvni ¢ast v km 0,5-5,4 obsahuje 3 Useky s organizaci 2+1, druha ¢ast km 5,8-10,3
2 useky s organizaci provozu 2+1. Vykres usporadani 2+1 viz pfiloha C 4.5.

b) Smérové vedeni:
o délka upravy
Celkova délka upravy sil. /20 €ini 10.000 m.
Km 0,000 — 10,000 projektového, km 164,289 — 174,289 provozniho staniceni.
e navrhova rychlost
Navrhova rychlost je 90 km/h. V Useku s omezenim km 5,374-5,74 je navrhova rychlost 70 km/h.
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e zakladni parametry smérového fedeni trasy

Vyty€ovaci osa kopiruje v maximalni mozné mife osu stavajici Sitkové kategorie S 11,5, tj.
rozSifeni na S 13,5 je na osu nasazenou pfevazné nesoumérné. Smeéroveé se trasa sklada ze
smeérovych obloukl s pfechodnicemi a pfimych. Vzhledem k historickému vyvoji (rdzné staré
useky) jsou na dlouhych pfimych provedeny smérové redukce s viozenim prostych smérovych
oblouku o velkém poloméru R=10 000 m.
Smérové vedeni je nasledujici:

pravostranny oblouk (zagatek mimo stavbu) R=1.350 m,

R=1.000 m (dostfedny pf. sklon 2,5%), L=90 m,

kratka mezipfima

levostranny oblouk  L=90 m, R=1.550 m, (stfechovity sklon), L=90 m,

inflexni bod (PP)

pravostranny oblouk L=70 m, R=4.750 m, R=6.000 m, (stfechovity sklon),

pfimé useky s korekcemi sméru prostymi oblouky o velkém poloméru

pravostranny oblouk L=90 m, R=1502.75 m, (konec a L=90 mimo stavbu)

(napojeni na osu mostu €. ev. 20-075)

c) Vyskové vedeni:
e omezujici podminky
Vzhledem k tomu, Ze vySkové feSeni kopiruje stavajici stav, kdy je vétSina useku Pisek-Protivin
vedena po obchvatech, prelozkach a stavebnich Upravach provedenych v poslednich cca 45

letech, vychazi parametry vySkového vedeni srezervou pro stavajici nejvyssi povolenou a
navrhovou rychlost v,=90 km/h.

Pozadavky CSN pro vn=90 km/h: RVmin zast= 5500 m, Rugop=3500 M, Rumin=2700 m.

Kriticka je pouze &ast kolem Selibova, ktera je historicky nejstarsi. Usek km 5,374-5,740 vyhovuje
pro navrhovou rychlost 70 km/h v tomto Uuseku s omezenim rychlosti.

V km 6,056 byl stavajici Ru=2400 m nahrazen doporu¢enym Ru=3500 m. Je to jediné misto na
trase, kde dojde ke zméné stavajici nivelety. Délka upravy 230 m, zvySeni nivelety max. +0,6 m.

e zakladni parametry vySkoveho feSeni trasy

Niveleta je vztaZzena k ose vyty&eni. Niveleta kopiruje v maximalni mozné mife vyskové vedeni
stavajici komunikace. Poloméry vySkovych obloukd Rv=6.000-40.000 m, Ru=3.500-50.000 m.
Podélné sklony jsou od 0,50 do 4,42%. Za Selibovem v navaznosti na usek s rychlostnim
omezenim je v délce 104 m podélny sklon 5,61%. CSN pFipousti pro pahorkovité Gzemi max. 6%.
Vypis z vyS8kového navrhu trasy je souc€asti pfilohy této STZ.

e dopravni podminky poskytované navrZenou trasou

VySkové feSeni omezuje rychlost ve vypuklém vySkovém oblouku Rv=3500 m u Selibova, ktery
se nachazi z vétsi Casti v useku s omezenim rychlosti na 70 km/h. Déale bylo nutno nahradit
nasledny udolnicovy oblouk Ru=2400 m obloukem Ru=3500 m.

d) Pficné usporadani PK:
e zakladni navrhova kategorie, funkéni skupina a typy pri¢ného usporadani
Zakladni navrhova kategorie je S 13,5/90, pfi¢né uspofadani je v rezimu 2+1
V kratkém uUseku u Selibova snizena navrhova rychlost — uspofadani je zde S 13,5/70
V misté mostu €. ev. 20-073 je lokalni zuzeni - Sitkové usporadani odpovida S 11,5/90
Popis kategorie S 13,5 v uspofadani 2+1:

jizdni pruhy 2x 3,50m
levy jizdni pruh 3,25 m
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délici pruh (VD2) 1,00 m
zp. krajnice na strané 1 j. pruhu 0,75m*
zp. krajnice na strané 2 j. pruht 050m*
celkova Sitka vozovky 12,50 m
Popis kategorie S 11,5 v usporadani 2+1:
jizdni pruhy 2x 3,25 m
levy jizdni pruh 3,00 m
Zp. krajnice 2x_050m*
celkova Sitka vozovky 10,50 m

Odbocovaci a pfipojovaci pruhy:
odboc€ovaci nebo pfipojovaci pruh 3,25 m
zp. krajnice 0,50 m*
* - v€etné vodiciho prouzku 0,25 m

Niveleta trasy je v pficné fezu vztazena k vytyCovaci ose. V zakladni poloze je vytyCovaci osa
v pficném Fezu vozovky Sife 12,5 m umisténa nesymetricky a to tak, ze se na rozhrani levého
jizdniho pruhu a déliciho pasu. V mistech hlubokych zafez( se z dlvodu nezasahovani do téchto
zarez( pfesouva az o 1,0 m na druhou hranu déliciho pasu. V mistech pfechodu mezi rozSifenim
vlevo a vpravo se osa presouva napfi¢ levym jizdnim pruhem. Od cca km 9,2 je z divodu
vysokého nasypu s oboustrannou vzrostlou zeleni navrzeno rozSifeni symetrické a osa je zde
v ose vozovky (v levém j.p., 1,0 m od hrany SDP).

PFicny sklon. Zakladni pficny sklon je stfechovity 2,5%. S ohledem na jednostranné rozSifeni
vychazi pfi¢ny sklon ze pfi€ného sklonu stavajici vozovky. Tj. zpusob zmény pf. sklonu (klopeni
zUstane zachovan. V prvnim slozeném smérovém oblouku R=1350+R=1000 m a v poslednim
sm. oblouku R=1502.75 m je pficny sklon dostfedny 2,5%. Ve zbyvajicich sm. obloucich je
stfechovity. Podminka CSN 73 6101 pro sm. oblouk bez pieklopeni je spinéna.

Vice vzorovy pficny fez.

e zvétSeni poctu jizdnich pruht
Pocet jizdnich pruhll se nezvétSuje. Navrh usporadani 2+1 respektuje podélny sklon trasy a 2
pruhy jsou umistovany prioritné ve sméru stoupani, pokud je to na jejich pravidelné rozmisténi
po celé trase mozné.

e Uprava dopravniho prostoru, parkovaci pruhy nebo pasy
Nenavrhuje se.

o zvlastni uprava
Nenavrhuje se.

e rozhledové poméry
Jsou po celé trase zajistény.

e) Zemni téleso:

e zddvodnéni tvaru zemniho télesa ve vztahu k dostupnosti a kvalité pozemkl a
geotechnickym podminkam

Zemni téleso se upravuje pouze na strané rozsifeni vozovky/koruny silnice. Zakladni navrh télesa
je uvazovan ve sklonech svahu dle CSN. V mistech osazeni svodidel mGze byt lokalné na zakladé
GT posouzeni stability stavajiciho svahu proveden maximalni normovy sklon svahu 1:1,5 i pfi
niZ8i vydce nasypu. V zafezech v poloskalnich a skalnich vrstvach je svah navrzen stejny jako
stavajici.
e materialova problematika

Zemni prace musi byt provadény v souladu s CSN 73 6133 a dal$imi souvisejicimi predpisy.
Zpusob sanace a rozsifeni zemniho télesa stejné jako schvalené pouzité materialy, technologické
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postupy a kontrola provadéni musi byt navrzeny a realizovany za dohledu GT stavby a GT
investora.

V km 9,750-9,985 vlevo a v km 9,830-9,900 vpravo je navrzeno rozsSifeni nasypového télesa
pomoci armovaného svahu se sklonem svahu 60°.

f) Vozovky a ostatni zpevnéné plochy:
e konstrukéni feseni vozovky (tuha/netuha) véetné zddvodnéni pouZiti

Predpoklada se pouziti netuhé vozovky. V rozSifeni bude provedena konstrukce vozovky v piné
tloust’ce, na ploSe stavajici vozovky budou vyménény asfaltové vrstvy.

e uvazovaneé zakladni parametry
Navrhové intenzity dopravy TNV/24h:

séitaci Usek 2-1236 2-1230 2-1290
CSD 2016 2.464 2.464 2.097
CSD 2020 2.592 2.592 2.608
odhad 2041 (dle TS) 3.512 3.897 2.447
vypoget 2051 (dle DIP) 2.323 2.275 2.127

Navrh vozovky bude proveden dle TP 170:
navrhova uroven porudeni vozovky DO

tfida dopravniho zatizeni I (2.400-5.000 TNV/24h)
unosnost podlozi min. Pl E ger2= min. 45 MPa
celkova tl. vozovky cca 620 mm

tloustka 3 asf. vrstev cca 200 mm

g) Odvodriovaci zarizeni:
e zduvodnéni technického feseni
e predbézné vyhodnoceni zhorseni kvality vody v recipientu

Povrchové odvedeni srazkovych vod bude do standartnich pfikopu podél komunikace. Pfikopy o
podélném sklonu < 0,5% a = 3% budou mit dno zpevnéné betonovou tvarovkou do bet. loze.
V zafezech a mistech, kde neni mozné umistit dostate¢né kapacitni pfikop nebo neni mozny dalsi
povrchovy odtok jsou navrzeny jimaci objekty (HV) ze kterych budou srazkové vody odvadény
kanalizaci, ktera je souc¢asti objektt fady 300.

V ramci_navrhu objektd fady 300 jsou uvedeny téz vesSkeré kapacitni posouzeni prikopu,
propustkld, vtokovych objektt a retenénich nadrzi. Je zde téZ provedeno posouzeni vlivu
odvadéné vody na kvalitu vody v recipientu — viz pfislusna ¢ast PD.

Propustky:
Na trase SO 101 jsou v souladu s pozadavky AOPK navrzeny Upravy 5 stavajicich propustkl na

nové ramové propustky 2x2 m, v jednom pfipadé bude propustek 2x1 m z dlvodu malé vysky
nasypu. Tyto propustky jsou soucasti samostatnych stavebnich objekti SO 211-215.

Mimo tyto jsou navrzeny Upravy stavajicich propustku:

km 0,193 DN 1200 Uprava Cela propustku vlevo

km 0,566 DN 1200 prodlouzeni propustku, nové Celo vpravo

km 2,837 2000x1000  bude zrusen v ramci vystavby migracniho podchodu (SO 210)
km 3,931 DN 1200 bude zrusen v ramci vystavby MUK Talin (SO 113)

km 5,193 DN 1000 prodlouzeni propustku vlevo, nova Cela

km 6,078 DN 800 prodlouzeni propustku vlevo, nova €ela a uprava natoku
km 6,947 2x DN 1200 nova Cela jako soucast SO 215

km 7,810 2x DN 1000 prodlouzeni propustku, nové Celo vlevo
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km 8,722 DN 1200 prodlouzeni propustku vlevo i vpravo, nova Cela
h) Krizovatky a kriZzeni:
e souhrnny seznam
e struéné zduvodnéni umisténi a usporadani (druh, vzor, podle CSN 73 6102)
V ramci Upravy na usporadani 2+1 budou zruseny v8echny uroviové kfizovatky a sjezdy vyjma
nize uvedenych. Na vSech ponechanych pfipojenich bylo zruSeno leve odboceni z hlavni a leve
odboceni z vedlejSi pro pripojeni na sil. 1/20. Tyto sméry budou nahrazeny. Uprava pfipojeni a
kfizovatkovych vétvi stejné jako dalsi ¢asti MUK jsou soucasti samostatnych SO fady 100.
% km 0,654 pfipojeni Cerpaci stanice (SO 131)
Pfipojeni upraveno na odboceni ze strany od Pisku a pfipojeni ve sméru na Protivin. Zbyvajici

manévry je mozno provést bezkolizné na MUK 1/20 x 1/29 a na mimourovriové preloZce sil. 111/1402
u Semic.

< km 1,684 MUK Semice (SO 112), pielozka sil. 111/1402 (SO 122)
Stavajici uroviiova kfizovatka je navrzena na Upravu s pouze pravym odbocenim a pfipojenim.
Veétev A MUK zlstane soucasti sil. 111/1402 a bude soucasti SO 122, vétev B (ul. Obecni) zlistane
MK a bude soucasti SO 112. Zbyvajici dopravni sméry pfevezme nova prelozka.

% km 1,804 prelozka sil. 111/1402 (SO 122)
Nova komunikace pfevedena mimouroviové nadjezdem.

% km 3,450 stavajici kiizovatka I/20 a 11l/02026 Novy Dvur — bude zruSena

s km 3,773 stavajici kfizovatka 1/20 a 11/159 — bude nahrazena MUK

< km 3,922 MUK Taélin (SO 113)

Stavajici kfizovatka silnic 1/20 a 11/159 bude nahrazena novou MUK, do které bude prodlouZena
sil. 111/02026 ze zruSené kfizovatky Novy Dvur. Vétve MUK vlevo, prelozka sil. 11/159 a prelozka
silnice 111/02026 budou zaustény do OK spolu s pfipojenim polni cesty (pfijezd k RN).

% km 4,037 prelozka sil. 11/159 (SO 113)
Nova komunikace pfevedena mimourovhové nadjezdem.
<+ km 5,536 kfizovatka Selibov

Tato urovhova kfizovatka bude jako jedina na trase zachovana v&etné koliznich levych odboceni.
V Useku prijezdu vychodnim okrajem obce Selibov (¢ast mésta Protivin) bude omezena rychlost
na 70 km/h a budou doplnény odboc¢ovaci pruhy (vpravo od Pisku, vlevo od Protivina). Stavajici
mistni komunikace prochazejici Selibovem a nasledny extravilanovy usek do Maletic budou
prevedeny na sil. [11/02027 nahradou za nasledné zruSené pfipojeni.

% km 7,243 stavaijici kfizovatka I/20 a 11l/02027 Maletice — bude zrusena (SO 002)
¢ km 8,643 prelozka silnice 111/02028 (SO125)

Nova komunikace pfevedena mimourovhové nadjezdem.
< km 8,748 MUK Mysenec (SO115)

Stavajici uroviiova kfizovatka je navrzena na Upravu s pouze pravym odbocenim a pfipojeni a
pro ostatni pohyby je navrzena nova trasa prelozky silnice 111/02028 (SO 125). Stavajici
napojovaci Useky sil. 111/02030 od MySence a 111/02028 od Zdaru budou upraveny s éastednym
vyuzitim stavajiciho télesa jako vétve MUK (SO 115) a budou umoztiovat oboustranné bezkolizni
napojeni. Na strané MySence je navrzena OK umoziiujici otaceni vozidel vefejné linkové dopravy
(BUS).

V&echny nové kfizovatky a sjezd do CS maji navrzeny standartni odbo&ovaci a pfipojovaci pruhy,
odboc&eni vpravo na kfizovatce Selibov je zkracené z divodu omezeného pozemku. Tyto pruhy
jsou soucasti tohoto SO. Celkové feSeni a v&. rozvrzeni usekl 2+1 viz pfiloha C.4.5 Schéma
usporadani 2+1 a dalsi pfilohy PD.
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kapacitni posouzeni

Vzhledem k nizkym intenzitam nebylo provedeno.

rozhledové poméry

Ovéreny — viz samostatna pfiloha ¢. C.4.3 Rozhledové pomeéry.

organizace provozu

Bude standartni pomoci trvalého dopravniho znaceni (SO 190, 193-195). V obci Selibov bude

kfizovatka napojena na uUsek s rychlosti omezenou dopravnim znacenim na 70 km/h.

posouzeni vzdalenosti kiizovatek

Smér Protivin stani¢eni (km) vzdalenost (m)
SO 101 | upravy v MUK Pisek-jih —
konec pfip. pruhu 0,297899 184
50 101 Upravy napojeni CS PHM | za&. odb. pruhu 0,482190
v km 0,654 konec pfip. pruhu 0,897441 508
5O 101 MUK Semice zac. odvb. pruhu 1,495000
konec pfip. pruhu 1,729910 1931
S0 101 MUK T4lin zac. odvb. pruhu 3,661378
konec pfip. pruhu 4,206599 1263
SO 101 K¥iZovatka Selibov 24c. Odvb' pruhuy >,469278
konec pfip. pruhu 5,773924 2766
S0 101 MUK Mygenec zac. odvb. pruhu 8,540422
konec pfip. pruhu 9,017183 1001
mimo | kfizovatka Protivin-sever | zac. odb. pruhu 10,017782*
stavbu (prdm. zoéna)
*) dle rozpracované PD k navazujici stavbé
Smér Pisek staniéeni (km) vzdalenost (m)
mimo | kfizovatka Protivin-sever
stavbu (prtim. zona) stfed kFizovatky 10,239701* 1311
5O 101 MUK Mygenec zac. odvb. pruhu 8,928258
konec pfip. pruhu 8,475348 5802
S0101| Kiitovatka Seliboy | 22c-0db-pruhuvl.| 5673309
stfed kfizovatky 5,535654 1383
50 101 MUK Talin zac. odvb. pruhu 4,152882
konec pfip. pruhu 3,608328 1733
50 101 MUK Semice zac. odvb. pruhu 1,874987
konec pfip. pruhu 1,641191 1435
. ¢. odb. pruh 0,206634
SO 101 | upravy v MUK Pisek-jih 2ac. 0ch. priiy :

*) dle rozpracované PD k navazujici stavbé

Dle CSN 73 6101/2018 je min. dovolena vzdalenost pro silnice 1. tfidy 1,5 km

P¥i rekonstrukci silnic a dalnic se vzdalenost kfizovatek feSi s pfihlédnutim ke stavajicimu stavu
a zajisténi obsluznosti uzemi.
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i) Bezpecnostni zarizeni:
e poZadavky na svodidla — typ, umisténi, rozsah, troveri zadrZeni

V souladu s pozadavky CSN 73 6101 budou rekonstruovana a nové dopinéna svodidla v mistech
pevnych prekazek, vysokych nasypu nad 3,0 m apod. Svodidla budou navrzena a osazena dle
pfislusnych TP 114 a TP 203 v&. pfislusné urovné zadrzeni. Na mostech budou opravena a
doplnéna pfislusna mostni svodidla v ramci SO 201-204 a 210.

e poZadavky na sméroveé sloupky
Budou rozmistény standartné dle CSN.

e poZadavky na tlumie narazu — poloha, typ, droveri zadrZeni
Nenavrzeny.

J) Ostatni vybaveni a pfislusenstvi PK, obsluzna zafizeni PK
o specifikace vybaveni a prislusenstvi
e zakladni parametry

Stavajici Cerpaci stanice PHM bude upraveny v napojeni (SO 131) s vylou¢enim leveho
odboceni. Chybéjici sméry budou realizovany na sousedicich MUK Pisek a pfelozce sil. 111/1402.

U objektti obsluznych zafizeni ve smyslu CSN 73 6101 (zastéavky linkové osobni dopravy,
odpocivky, parkovisté) se uvede:

e zakladni dispozi¢ni a technické reseni
e zakladni parametry zarizeni
e zpusob a parametry napojeni na PK

Stavajici zastavky linkové osobni dopravy (BUS) na silnici 1/20 budou zruSeny a nahrazeny
zastavkami umisténymi mimo silnici 1/20.

Rusené zastavky a jejich nahrazeni:

km 3,371 vlevo a 3,528 vpravo Pisek, Novy Dvar, rozc.1.0 (SO 002)
nahrazeny zastavkami na MK a prelozZce sil. 111/02026 (SO 127, 128, 135.1)

km 5,483 vlevo a 3,570 vpravo Protivin, Selibov (SO 101)
nahrazeny obrati§tém v obci Selibov (SO 137.1)

km 7,243 oboustranné Protivin, Maletice, rozc. (SO 003, v&etné zruSeni kfiz. se sil. 111/02027)
nahrazeny zavlekem BUS do Maletic + rekonstrukce sil. Selibov-Maletice (SO 124)

km 8,687 vlevo a 8,702 vpravo Protivin, MySenec, rozc. (SO 101)
nahrazeny obratistém zastavkami umisténymi v MUK MySenec (SO 125, 138)

SO 112 MUK Semice

a) VSeobecné informace:

Navrhova kategorie: S 7,5/50
Délka: 35 + 48 +56 = 139 m

Stavebni objekt zahrnuji Upravy ramene stav. kfizovatky na strané Semic. Stavajici MK, ul.
Obecni zustane jako MK ve vlastnictvi mésta Pisku. Délka upravy 35 m.

Dale jsou soucasti SO Upravy v kfizovatce Obecni x Na Stareé silnici a budouci kfizovatce Na
Staré silnici x pFelozka sil. 111/1402 (SO 122). Upravy souvisi s novym uspofadanim prednosti
v jizdé, kdy hlavni bude vedena mezi sil. I/20 a pfelozkou sil. [11/1402.

Prvni uprava je rozSifeni vozovky na vnitfni strané smérového oblouku, resp narozi stavajici
kfizovatky (s ohledem na zménu prednosti), druha pak zahrnuje Upravu ul. Na Staré silnici v misté
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nové navrhované stycné kfizovatky s pfrelozkou sil. 111/1402 a upravu pfipojeni MK od Nového
Dvora jako vedlejsi komunikaci.

Naslednym spravcem SO 112 bude Mésto Pisek.

b) Smérové vedeni:
Navrhova rychlost 50 km/h
Druhy a tfeti usek SO 112 se nachazi v intravilanu.
Navrhova rychlost se nevztahuje na prujezdni Useky kfizovatek.
Poloméry narozi upravované a nové kfizovatky a poloméry v ose jsou vzdy R=15 m, mezilehlé
useky jsou pfimé.
¢) Vyskové vedeni:
Niveleta kopiruje stavajici povrch s minimalnimi Upravami. Podélny sklon na MK NA Staré silnici
+6,6% Vv kfiZzovatce s ul. Obecni a +3,9% s pfelozkou sil. 111/1402. VySkovy oblouk Rv = 1500 m.
d) Pficné usporadani PK:
Zakladni pficny sklon je stfechovity ve sklonu 2,5%.
Sitkové usporadani (S 7,5):

jizdni pruh 3,00 m
zp. krajnice 0,25m*
celkova Sitka vozovky 6,50 m

* - v€etné vodiciho prouzku 0,25 m

e) Zemni téleso:

Zahrnuje rozsifeni vozovky (pfip. ziZeni v misté naproti napojeni prel. [11/1402) a tpravu pfikopu.
Sklony svahu dle CSN.

f) Konstrukce vozovky:

Dopravni zatizeni v roce 2036 se predpoklada ve vysi cca 50 TNV/24h, coz odpovida TDZ V.
S ohledem na kfizovatkové useky navrhujeme konstrukci o tfidu vySSi.

Navrh vozovky bude proveden dle TP 170:
navrhova uroven poruseni vozovky D1

tfida dopravniho zatizeni v (90-440 TNV/24h)
unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 45 MPa
celkova tl. vozovky cca 450 mm

tloustka 3 asf. vrstev cca 150 mm

g) Odvodriovaci zarizeni:

Odvodnéni je feSeno na odtokem srazkovych vod do pfikopu. Pfikopy o podélném sklonu < 0,5%
a = 3% budou mit dno zpevnéné betonovou tvarovkou do bet. loze.

h) Krizovatky a kriZzeni:
Uprava napojeni na sil. 1/20 s vylougenim levého odbogeni.
Uprava prijezdniho oblouku v trase hlavni komunikace v kfizovatce Obecni x Na Staré cesté.

Uprava priljezdniho oblouku v trase hlavni komunikace v kfizovatce Na Staré cesté x prel. sil.
[11/1402.
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i) Bezpecnostni zarizeni:
Nejsou navrzena.

J) Ostatni vybaveni a prislusenstvi PK, obsluzna zarizeni PK
Neni navrzeno.

SO 113 MUK Talin

a) VSeobecné informace:

Névrhova kategorie: 1- a 2-pruhova vétev MUK dle CSN 73 6102
Navrhova rychlost: 60, 40, 30 km/h
Délky: 347 m (A), 255 m (B), 166 m (C), 93 m (D)

Stavebni objekt je tvofen pouze viastnimi vétvemi MUK. KFiZzovatka je navrzena v podstaté jako
trubkovita. Z ddivodu napojeni sil. 111/02026 od Nového Dvora je na levé strané MUK (z pohledu
staniCeni 1/20) navrzena OK D=40 m, ktera je soucasti SO 123. Vzhledem ke klesani nivelety sil.
I/20 smérem k Protivinu byla vétev D Protivin-Talin pfesunuta az k vétvi C a spole¢né napojeny
do OK. Patym ramenem OK je polni cesta SO 155.1, ktera slouzi jako pfijezd k RN SO 362.

Tvar MUK je radikalné omezen soub&znym vedenim VVN 110 kV. Na zakladé konzultace se
spravcem sité EG.D byla ur€éena maximalni krajni poloha vétve A (min. odstup okraje vozovky od
nejbliz§iho vodice), ze které vychazi pomérné stisnéné poméry a to jak pro polomér na mostu
(SO 222) pres sil. 1/20, ktery je pouhych R=70 m, tak pro vratnou vétev B, kde je vné&jsi polomér
R=23 m.

Dosazeni optimalniho tvaru MUK a smérovych pomért ve vétvich MUK by bylo mozné pouze predpokladu
posunu osy silnice 1/20 o cca 10-15 m vilevo nebo za cenu provedeni pfelozky vedeni VVN 110 Kv a
soubéznych vedeni 2x VN 22 kV.

Naslednym spravcem objektu bude RSD CR.

b) Smérové vedeni:

Navrhova rychlost vétvi MUK vétev A Pisek-Talin vn = 60 km/h, 40 km/h
vétev B Talin-Protivin ~ vn = 40 km/h, 30 km/h
vétev C Talin-Pisek vn = 60 km/h
vétev D Protivin-Talin  vn = 30 km/h

Vétev A se odpojuje pfechodnici L=60 m, nasleduje oblouk o R=145 m (60 km/h), pfechodnice
L=60 m, pfechodnice L’=40 m, oblouk R= 70 m (40 km/h), L=30 m, napojeni na OK R= 15 m,
(vn=25 km/h), pfima, KU = stfed OK (konec SO v km 0,347).

Vétev B: ZU = stied OK (zacatek SO km 0,032), pfima, L=30 m, R=70 m, L=30 m, R=23 m, L=30
m, napojeni na sil. 1/20.

Vétev C: ZU = stfed OK (zacatek SO km 0,031), pfima, L=40, R=145 m (vn=60 km/h), L=60 m,
napojeni na sil. 1/20.

Vétev D se odpojuje z 1/20 prechodnici L=30 m, oblouk R=23 m, L=30 m, pfima, KU = stfed OK
(konec SO v km 0,093).

c) VySkové vedeni:
Vyskovy navrh vychazi z navrhoveé rychlosti ve vétvich.

Vétev A ma vySkové oblouky Ru=1300 m a Rv=650 m, maximalni podélny sklon +6,00 a -6,00%.
Vétev B je vedena v opacném sméru — Rv=650 m a Ru=1000 m, max. pod. sklon. +6,00 a -6,00%.
Vétev C ma vyskovy oblouk Ru=1250 m, maximalni podélny sklon -4,50 a +3,13%.

Vétev D je vedena v opaéném sméru - Ru=500 m, stoupa v max. pod. sklon. +5,87%.
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d) Pri¢né usporadani PK:
Zakladni pficné usporadani je stfechovité ve sklonu 2,5%, ve smérovych obloucich a
v jednopruhovych vétvich jednostranné 2,5%. ZvySeni pficného sklonu dle poloméru smérovych

oblouku. Pro vétve A a C jsou to 3,0% v R=145 m, pro vétve C a D je to 6,0% pro R=23 m. Na
mosté SO 223 pres sil. 1/20 o poloméru R=70 m je pfi¢ny sklon jednostranny 3,0%.

Sitkové usporadani jednosmérné &asti vétve MUK:

jizdni pruh 3,25 m + rozSifeni
zp. krajnice vnitini 0,50m*

zp. krajnice vnéjsi 2,75m*

celkova Sitka vozovky 6,50 m

Sitkové usporadani obousmérné &asti vétve MUK:

jizdni pruhy 2x 3,25 m + rozSifeni
zp. krajnice 2x_050m~*

celkova Sitka vozovky 7,50 m

* - v€etné vodiciho prouzku 0,25 m

Prajezd MUK byl provéFen vleénymi kfivkami pro nakladni soupravu délky 22,5 m - viz ptiloha
C4.2.

e) Zemni téleso:
Zemni téleso bude provedeno ve sklonech a dle pozadavkt CSN 73 6133.

f) Konstrukce vozovky:
Pro vétve MUK se uvaZuje dopravni zatiZzeni o tfidu niz$i nez na hlavni komunikaci.
Navrh vozovky bude proveden dle TP 170:
navrhova uroven poruseni vozovky DO

tfida dopravniho zatizeni Il (1.200-2.400 TNV/24h)
unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 45 MPa
celkova tl. vozovky cca 590 mm
tloustka 3 asf. vrstev cca 170 mm

g) Odvodriovaci zarizeni:

Odvodnéni je feSeno na odtokem srazkovych vod do pfikopl a dale do jimacich objekt( a
kanalizace sil.l/20 a retencnich nadrzi SO 362 a SO 363. Pfikopy o podélném sklonu < 0,5% a =
3% budou mit dno zpevnéné betonovou tvarovkou do bet. loze.

SO 113 nezahrnuje zadny propustek.

h) Krizovatky a kriZzeni:
Vétve MUK jsou na vychodni strané MUK zapojeny do OK D=40 m, ktera je soudasti SO 123.

i) Bezpecnostni zarizeni:
Podél nasypu vyssSich nez 3,0 m jsou navrzena ocelova svodidla. Svodidla budou navrzena dle
TP 114 a TP 203. Na mosté SO 223 navazuji svodidla na mostni svodidla, u vétvi B a D navazuji
svodidla na svodidla podél SO 101 chranici v misté pilifd mostu SO 223.

Smérové sloupky a nastavce na svodidla budou rozmistény standartné dle CSN.

J) Ostatni vybaveni a pfislusenstvi PK, obsluzna zafizeni PK
Neni navrzeno.
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SO 115 MUK Mysenec

a) VSeobecné informace:

Nédvrhovd kategorie: 2-pruhové vétev MUK dle CSN 73 6102

Navrhova rychlost: 40 km/h

Délky: 53 m (A, vyt. osa 84 m), 229 m (B), celkem 282 m
Stavebni objekt je tvofen pouze vlastnimi vétvemi MUK.

Vétev A spojuje sil. 1/20 a OK na prelozce sil. 111/02028 (SO 125) v misté napojeni stavajici sil.
[11/02030 na sil. 1/20 se smérovou a vySkovou Upravou.

Vétev B vyuziva Gastedné stavajici t&leso sil. 111/02028 od sil. 1/20 ve sméru na Zdar.
Naslednym spravcem objektu bude RSD CR.

b) Smérové vedeni:

Navrhova rychlost vétvi MUK 40 km/h vétev A R=50 m (R=30 m v OK, SO 125)
vétev B R=50 m, L=50 m, R=80 m

¢) Vyskové vedeni:
Vétev A - vySkovy navrh vychazi z propojeni sil. 1/20 a OK — max. pod. sklon +6,50%

Vétev B — niveleta kopiruje stavajici téleso sil. 111/02028 a nasledné stoupa k prelozce (SO 125).
VySkové oblouky Ru=800, 2500 m a 1200 m a Rv=2500 m, maximalni podélny sklon -7,00%,
+3,40%.

d) Pri¢né usporadani PK:
Zakladni pfiéné usporadani je stfechovité ve sklonu 2,5%, ve smérovych oblouku R=80 m
jednostranné 3,0%. Na zaCatku a na konci jednostranné dle podélného sklonu komunikace
v misté napojeni.
Sitkové usporadani obousmérné &asti vétve MUK:

jizdni pruhy 2x 3,25 m + rozSifeni
Zp. krajnice 2x_0,50m*
celkova Sitka vozovky 7,50 m

* - v€etné vodiciho prouzku 0,25 m

Prajezd MUK byl provéfen vleénymi kfivkami pro nakladni soupravu délky 22,5 m - viz pfiloha
C4.2.

e) Zemni téleso:
Zemni téleso bude provedeno ve sklonech a dle pozadavkt CSN 73 6133.

f) Konstrukce vozovky:
Pro vétve MUK se uvazuje dopravni zatiZzeni o tfidu niz$i nez na hlavni komunikaci.
Navrh vozovky bude proveden dle TP 170:
navrhova uroven porudeni vozovky DO

tfida dopravniho zatizeni Il (1.200-2.400 TNV/24h)
unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 45 MPa
celkova tl. vozovky cca 590 mm
tloustka 3 asf. vrstev cca 170 mm

g) Odvodriovaci zarizeni:
Odvodnéni je feSeno na odtokem srazkovych vod do pfikopu. Pfikopy o podélném sklonu < 0,5%
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a = 3% budou mit dno zpevnéné betonovou tvarovkou do bet. loze.

SO 115 zahrnuje 3 nové propustky: km 0,016 (B) DN 1200 dl. 29,60 m
km 0,180 (B) DN 800 dl. 22,00 m
(pod sjezdem) km 0,080 (B) DN 600 dl. 10,00 m

h) Krizovatky a kriZzeni:
Vétev A zaCina kolmo na sil. 1/20 a je ukoncena ve stfedu OK na prelozce sil. [11/02028 (SO 125).

Vétev B zacina kolmo na sil. 1/20 a je napojena kolmo na pFelozku sil. 111/02028 (SO 125) v km
0,400 této prelozky.

i) Bezpecnostni zafizeni:
V misté propustku DN 1200 v napojeni na sil. 1/20 jsou navrzena svodidla. Svodidla budou
navrzena dle TP 114 a TP 203.

Smérové sloupky a nastavce na svodidla budou rozmistény standartné dle CSN.

J) Ostatni vybaveni a prislusenstvi PK, obsluzna zarizeni PK

Je navrzena zastavka BUS na vétvi A vlevo v km 0,040-0,055. Hloubka zalivu bude 3,00 m, délka
nastupni hrany 15 m, délka Sikmych nabéht 25 a 15 m. Hloubka zalivu byla zvétSena pro zlepseni
rozhledovych poméru pfi vyjizdéni BUS.

SO 122 Prelozka silnice 111/1402

a) VSeobecné informace:

Navrhova kategorie: S 7,5/40
Délka: 380 m — viastni prelozka
48 m - uprava napojeni na sil. I/20 (vétev A MUK Semice)

Stavebni objekt tvofi pfelozka stavajici silnice 111/1402. Pfelozka je navrzena v samostatné nové
trase mezi stav. sil. 111/1402 a ulici Na Staré silnici (MK mésta Pisku).

Prelozka silnice 111/1402 pfekonava sil. 1/20 pomoci nového mostu SO 222.

Sougasti SO je téZ uprava napojovaciho Useku stav. sil. 111/1402 na silnici 1/20 jako vétev A MUK
Semice. Vétev B je soucasti SO 112.

Napojeni polni cesty v km 0,186 je soucasti SO 151.
Dva sjezdy na pozemky jsou soucasti SO 161.

V celé délce prelozky je navrzen vpravo (v napojeni na ul. Na Staré silnici i vlevo) chodnik pro
prevedeni péSich mezi Smrkovicemi a Semicemi, ktery tvofi samostatny SO 134.

Naslednym spravcem SO 122 bude JCK.

b) Smérové vedeni:
Navrhova rychlost 40 km/h

(Pivodni navrh dispozice kfizovatky Semice byl proveden pro vétev MUK dle CSN 73 6102 a v,=50 km/h.
V pribéhu zpracovani DUR byla pfevadéné komunikace zafazena mezi prelozky dle CSN 73 6101, kde
pro stejny polomér je v, = 40 km/h. Zvétseni poloméru na min. R=110 m dle tab. 9 CSN 73 6101 neni
v daném prostoru mozné.)

Smeérové vedeni vychazi z jednoduchého navrhu vyuziti stavajiciho hlubokého zafezu na sil. 1/20
hloubky az 10 m. Trasa se kolmo odpojuje ze stavajici sil. I11/1402, otaci se vlievo o 121°, silnici

B pupIs 2

apn



USPORADANI 2+1 — DUR/IC DUR
B. Souhrnna technicka zprava

I/20 kFizi pod uhlem 85° a cca kolmo (88°) se pfipojuje na MK Na Staré silnici ve vzdalenosti 120
m od stavajici kfizovatky s ul. Obecni.

Osa trasy je tvoiena 2 pfimymi s vlozenym obloukem R=80 m s pfechodnicemi L=40 m a L=50
m. Zkraceni pfechodnice L=40 m zohledriuje bezprostfedni navaznost na kfiZzovatku a stim
snizeni skute¢né rychlosti vozidel.

¢) Vyskové vedeni:

Niveleta po celou délku pfelozZky trvale stoupa a to v maximalnim sklonu +6,0% na zacatku trasy,
+2,0% pfed a na pfemosténi sil. 1/20 a -1,0% za pfemosténim sil. 1/20. VySkové zakruzovaci
oblouky jsou Ru=500 m v kfizovatce se stavajici sil. 111/1402 a dale Rv=2000 m a Rv=2500 m.

Dle pozadavku nasledného spravce SUS JCK je most v jednotném podélném sklonu 2,00%.
d) Pficné usporadani PK:

Zakladni pficny sklon je stfechovity ve sklonu 2,5%. Smérovy oblouk o R=80 m je ve sklonu
jednostranném dostfedném 6,0%.

Sitkové usporadani (S 7,5):

jizdni pruh 3,00 m
zp. krajnice 0,25m*
celkova Sitka vozovky 6,50 m

* - v€etné vodiciho prouzku 0,25 m
Jednostranny chodnik (SO 137.1) bude mit Sifku 2,00 m a sklon 2% do vozovky.

e) Zemni téleso:

Zemni t&leso bude provedeno ve sklonech a dle pozadavk( CSN 73 6133. Vzhledem k zastizeni
skalnich a poloskalnich hornin ve stavajicim zafezu sil. 1/20 Ize pfedpokladat tyto i v zafezu
prelozky hl. az 3,5 m a dle podrobného GTP Ize vy dalSich stupnich PD lokalné upravit sklon
svah( zarezu.

f) Konstrukce vozovky:
Dopravni zatizeni v roce 2036 se predpoklada ve vysi cca 50 TNV/24h, coz odpovida TDZ V.
S ohledem na kfizovatkové useky navrhujeme konstrukci o tfidu vySsi.
Navrh vozovky bude proveden dle TP 170:
navrhova uroven poruseni vozovky D1

tfida dopravniho zatizeni v (90-440 TNV/24h)
unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 45 MPa
celkova tl. vozovky cca 450 mm

tloustka 3 asf. vrstev cca 150 mm

Napojeni polni cesty bude mit konstrukci stejnou jako zbytek SO 122.

V soubéhu s jednostrannym chodnikem bude vozovka lemovana obrubnikem. Chodnik je
soucasti SO 134.

g) Odvodriovaci zarizeni:
Odvodnéni je feSeno na odtokem srazkovych vod do pfikopu. Pfikopy o podélném sklonu < 0,5%
a 2 3% budou mit dno zpevnéné betonovou tvarovkou do bet. loze.
PFikopy jsou do km 0,186 napojeny na pfikop podél stavajici sil. I11/1402 (po upravé SO 112
s napojenim do pfikopu podél sil. 1/20 a dale do RN SO 361), od km 0,186 do skluzt pod
nadjezdem (spolu s vodou z SO 222) a za pfemosténim na pfikop podél ul. Na Staré silnici.

SO 122 zahrnuje 2 nové propustky: km 0,020 DN 800 dl. 18,60 m
km 0,360 DN 800 dl. 21,00 m

B pupIs °

apn



USPORADANI 2+1 — DUR/IC DUR
B. Souhrnna technicka zprava

h) Krizovatky a krizeni:
V ZU se trasa napojuje na stavajici sil. 111/1402 (kolméa stykova kfizovatka, hlavni bude smér
Smrkovice-1/20, vedlejsi bude pFelozka).

V KU se trasa napojuje na stavajici MK ul. Na Staré silnici (kolma stykova kfizovatka, hlavni ul.
Na Staré silnici, vedlejsi bude prelozka).

V km 0,186 je vpravo navrzeno napojeni polni cesty SO 151. Sitka polni cesty v napojeni 6,0 m.

V km 0,186 vlevo a pfi ul. Na Staré silnici budou umistény sjezdy na pozemky Sife 6,0 m (soucast
SO 161 v¢&. propustku).

Pred pfipojenim na ul. Na Staré silnici je navrzen misto umoznujici pfechazeni (bude upifesnéno
spolu s ostatnim dopr. znaenim v ramci DSP). Od tohoto mista je navrzen chodnik i vlevo ve
sméru do Semic.

i) Bezpecnostni zafizeni:
Ocelové svodidlo navazuje v minimalnich pozadovanych délkach na svodidlo na mosté SO 222.
Svodidlo bude navrzeno dle TP 114 a TP 205.

Chodnik a zabradli je soucasti SO 137.1.

J) Ostatni vybaveni a prislusenstvi PK, obsluzna zarfizeni PK
Neni navrzeno.

SO 123 Prelozka silnice 11/159

a) VSeobecné informace:

Navrhova kategorie: S 7,5/40

Délka: 104 m + 126 m OK D=40 m + paprsky OK (11 + 12 +11 m), celkem 264 m
Stavebni objekt tvofi prelozka stavajici silnice 11/159 smér Talin (-Tyn nad Vitavou) a OK o
priméru D=40 m na vychodnim pfedpoli MUK Talin.
PfeloZka vychazi jako jedno z ramen OK a kon¢i plynulym napojenim do trasy stavajici sil. 11/159.
Délka vytyCovaci osy 124 m, délka SO bez OK je 104 m. Obvod OK je 126 m.

K objektu pfinalezi ¢asti paprski OK do konce rozjezdl dle vyhl. 104/1997 Sb.

b) Smérové vedeni:
Navrhova rychlost 40 km/h

Navrhova rychlost je odvozena z mezni rychlosti na navazujicich usecich prekladané komunikace
dle ¢l. 8.3.1 CSN 73 6101. Vypoctena mezni rychlost v, = 32-43 km/h, v,=40 km/h.

Smérové vedeni tvofi jeden pravotoCivy smérovy oblouk s pfechodnicemi vlozeny mezi dvé
pfimé. R=95 m, L=30 m bezprostfedné pfi napojeni na OK (se zohlednénim nizSi skute¢né
rychlosti) a L=50 m.

Okruzni kfizovatka je navrzena o pruméru D=40 m. OK ma navrzeno 5 ramen — prelozka sil.
[1/159, pfelozka sil. [11/02026 (SO 128), vétve C+D (SO 113), vétve A+B (SO 113) a napojeni polni
cesty (SO 155.1). Poloméry napojeni ramen &ini R=15 m v napojeni na OK a R=30 m v odbo¢eni
z OK. Poloméry napojeni polni cesty jsou R=10.

¢) Vyskové vedeni:

Niveleta vychazi z pfiéného sklonu jizdniho pruhu OK -2,5% a nasledné pies useky o sklonech
+2,00% a -2,79% se napojuje do podélného sklonu stavajici sil. 11/159. Vyskovy oblouk Ru=400
m u OK zohledriuje nizsi rychlost v napojeni na OK, vyskovy oblouk Rv=1500 m pIné vyhovuje
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navrhové rychlosti.
Okruzni kfizovatka je navrzena s konstantni vySkou 412,10 m po svém obvodu = vytyCovaci osa
a niveleta.

d) PFicné usporadani PK:
Zakladni pficny sklon je stfechovity ve sklonu 2,5%. Smérovy oblouk o R=95 m je ve sklonu
jednostranném dostfedném 4,0%.

Sitkové usporadani (S 7,5):

jizdni pruh 3,00 m
Zp. krajnice 025m*
celkova Sifka vozovky 6,50 m

* - v€etné vodiciho prouzku 0,25 m
Sitkové usporadani OK D=40 m:

jizdni pruh 5,00 m
zp. krajnice vlevo 0,25m*
dlazdény prstenec 1,50 m
zp. krajnice vpravo 0,75m*

celkova Sitka vozovky 6,00 (7,50) m
* - v€etné vodiciho prouzku 0,25 m

Prijezd OK byl ovéfen vle¢nymi kfivkami nakladni soupravy délky 22,0 m — viz pfiloha C.4.2.

e) Zemni téleso:
Zemni téleso bude provedeno ve sklonech a dle pozadavkt CSN 73 6133.

f) Konstrukce vozovky:

Dopravni zatizeni v roce 2051 se predpoklada ve vysi 197 TNV/24h, coz odpovida TDZ IV.
S ohledem na kfizovatkové useky navrhujeme konstrukci o tfidu vyssi.

Navrh vozovky bude proveden dle TP 170:
navrhova uroven poruseni vozovky D1

tfida dopravniho zatizeni 1 (440-1200 TNV/24h)
unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 45 MPa
celkova tl. vozovky cca 500 mm

tloustka 3 asf. vrstev cca 170 mm

Napojeni polni cesty na OK bude mit konstrukci stejnou jako zbytek SO 123.

g) Odvodriovaci zarizeni:

Odvodnéni je feSeno na odtokem srazkovych vod a to vlevo do pfikopl a vpravo do terénu.
Pfikopy o podélném sklonu < 0,5% a = 3% budou mit dno zpevnéné betonovou tvarovkou do bet.
loZe.

Propustek v km 0,113 OK (pod ramenem smér SO 155.1) DN 1000 v dl. 18,80 m.
Stavajici propustek pod stavajicim sjezdem v km 0,107 bude vycistén a pfip. opravena Cela.

h) Krizovatky a kriZzeni:
Popis OK je uveden v odstavcich vyse.
Sjezd na pozemek v km 0,107 je soucasti SO 163 v¢. propustku pod sjezdem.

i) Bezpecnostni zarizeni:
Nejsou navrzena.
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J) Ostatni vybaveni a prislusenstvi PK, obsluzna zarizeni PK
Neni navrzeno.

SO 124 Rekonstrukce MK Selibov-Maletice

a) VSeobecné informace:

Navrhova kategorie: MO2k -/6,5/50, S 6,5/50

Délka: 224 m + 2.033 m = 2257 m
Uprava silnice 1/20 na uspofadani 2+1 je podminéna zru$enim nékterych z husté sité stavajicich
kfizovatek. Jednou z nich je kfizovatka pfipojujici silnici 111/02027 do Maletic. Nahradou za toto

pfipojeni obce Maletice na sil. 1/20 je navrZzena Uprava stavajici MK Selibov-Maletice na silnici
treti tfidy dle pozadavku nasledného vlastnika JEK.

Stavebni objekt zacina na stavajici kfizovatce se sil. 1/20 v Selibové (Uprava soucasti SO 101),
konCi na okraji navsi v Maleticich a zahrnuje dva useky:

- dl. 224 m v zastavbé obce Selibov (MO2k), kde stavajici vozovka dosahuje pozadované Sitky
5,50 m a bude provedena vyména asfaltovych vrstev v tl. cca 100 mm

- dl. 2.033 m mezi Selibovem a Maleticemi, kde bude stavajici vozovky Sife cca 4,00 m rozsSifena
na pozadovanou Sitku 5,50 m kategorie S 6,5.

Soucasti stavebniho objektu nejsou Upravy napojeni polnich cest a sjezdy na pozemky (SO 164,
SO 165).

Soucasti tohoto SO neni koncové obratisté a pfilehlé chodniky, které jsou zahrnuty v SO 137.1.
Chodniky v kfizovatce sil. 1/20 a budouci 111/02027 budou souc&asti SO 137.2.

b) Smérové vedeni:
Navrhova rychlost 50 km/h

Smérové vedeni je tvofeno pfimymi a smérovymi oblouky, s ohledem na snahu maximalné
kopirovat stavajici trasu, vyjma useku pfi ZD Selibov.

Usek km 0,290 — km 0,790 je dle pozadavku PCR veden mimo stavajici trasu. Divodem je, Ze
stavajici vedeni MK blizko objektll ZD umozZriuje opakované a rozsahlé pfimé napojeni
zpevnénych ploch v arealu ZD. Nova trasa bude mit pouze 2 sjezdy do arealu ZD.

Poloméry smérovych oblouk( odpovidaji navrhové rychlosti a jsou od R=110 m do R=500 m.
Trasa v maximalni mozné mife kopiruje stavajici vedeni komunikace s ohledem na maximalni
vyuZiti stavajiciho pozemku mistni komunikace. Vyjimkou je smérovy oblouk R=50 pfed
Maleticemi, kde nebyla moznost dodrzet vzhledem ke kopirovani stavajici trasy navrhovou
rychlost a rychlost vozidel zde bude upravena pomoci dopravniho znadeni. Doporu€ujeme
pfedsazeni SDZ IS 12a + B 20a 30 km/h pfed tento smérovy oblouk. Rychlost 30 km/h je uz dnes
v celém rozsahu zastaveného uzemi obce Maletice.

c) Vyskové vedeni:
Vyskovy navrh bude v maximalni mozné mife kopirovat stavajici vySkové vedeni mistni
komunikace s ohledem na minimalizaci zemnich praci a z toho vyplyvajici rozsah zaboru. V nové
trasovaném useku km 0,290 - km 0,790 je kopirovan stavajici terén.
Podélné sklony se pohybuji od 0,14% do 5,31%, maximalini podélny sklon ¢ini 7,62% na klesani
k potoku OlSovka. Maximalni povoleny sklon dle CSN ¢&ini 8,00% a neni pfekrocen.

VySkové zakruzovaci oblouky jsou od Ru=750 do Ru=4000 m a od Rv=750 do Rv=4000 m. Pfed
viezdem na naves v Maleticich v Useku s omezenim na 30 km/h je navrzen Ru=350 m.
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d) PFicné usporadani PK:
Zakladni pficny sklon je stfechovity ve sklonu 2,5%. Ve smérovych obloucich dostfedny se
sklonem dle poloméru.
Sitkové usporadani (S 6,5):

jizdni pruh 2,75m
zp. krajnice 0,00 m
celkova Sitka vozovky 550m

e) Zemni téleso:

Zemni t&leso bude provedeno ve sklonech a dle pozadavk(i CSN 73 6133. Rozsah zemniho
télesa je minimalni. Vétsi upravy lze o¢ekavat pouze v misté kfizeni trasy s potokem OlSovka.

f) Konstrukce vozovky SO 124:
Dopravni zatizeni v roce 2051 se pfedpoklada ve vysi cca 4 TNV/24h, coz odpovida TDZ VI.
Navrh vozovky bude proveden dle TP 170:
navrhova uroven poruseni vozovky D1

tfida dopravniho zatizeni Vi (0-15 TNV/24h)
unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 30 MPa
celkova tl. vozovky cca 400 mm

tloustka 2 asf. vrstev cca 100 mm (s PMH 160 mm)

Cast SO 124 ve stavaijici zastavbé bude rekonstruovana odfrézovanim a obnovou 2 asfaltovych
vrstev v tl. 100 mm.

Soubézné kratké useky chodniku v Selibové jsou soucasti SO 137.1. v kfizovatce se sil. 1/20
soucasti SO 137.2.

Sjezdy na pozemky a napojeni polnich cest budou mit konstrukci dle katalogu vozovek polnich
cest — skladba PN 614 s krytem z R-materialu dle TP 208:

navrhova uroven poruseni D2

tfida dopravniho zatizeni Vi

unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 30 MPa
celkova tl. konstrukce cca 400 mm

g) Odvodriovaci zarizeni:

Odvodnéni je feSeno na odtokem srazkovych vod do pfikopu. Pfikopy o podélném sklonu < 0,5%
a 2 3% budou mit dno zpevnéné betonovou tvarovkou do bet. loze. Pfikopy jsou navrzeny v celé
trase extravilanového useku mélké s drenazi pode dnem pfikopu.

SO 124 zahrnuje propustky v extravilanovém useku. Umisténi a parametry (pravp. DN 600, pfip.
DN 400 na sjezdech) budou upfesnény v DSP. Dale zde bude navrzena uprava stavajiciho
propustku pies potok OlSovka. Stavajici propustek je tvofen ZB troubami DN 1000 a kolmymi
betonovymi Cely. Trvala hladina v rybnice dosahuje cca do poloviny profilu propustku. Stavajici
stav Cel je Spatny a jsou bez zabradli a fims. Pfedpoklada se provedeni novych ¢el a doplnéni
novych fims se osazenim zabradelnich svodidel.

V intravilanovém useku bude vyuzita stavajici kanalizace, ktera bude v ramci praci provéfena a
provedeny min. nutné opravy, predevsim rektifikace nebo vyména stavajicich ul. vpusti. Bude
upfesnéno v dalSim stupni PD.

h) Krizovatky a kriZzeni:
Uprava kfizovatky v napojeni na sil. 1/20 je sougasti SO 101, Uprava chodnikd je soudasti SO
137.2, Uprava obratisté v obci Selibov vEetné zpevnénych ploch a chodniku je soucasti SO 137.1.
V KU trasa navazuje na stavajici zpevnéné plochy a komunikace na navsi v obci Maletice. Uprava
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téchto neni soucasti stavby. V celé délce tohoto SO 124 se nachazi velké mnozstvi kfizeni a
napojeni polnich cest a sjezdu.

i) Bezpecnostni zafizeni:
Osazeni ocelovych svodidel se predpoklada v misté kfizeni s potokem OlSovka. Na fimsach
propustku bude osazeno zabradelni svodidlo. Rozsah bude upfesnén v dal§im stupni PD.

J) Ostatni vybaveni a prislusenstvi PK, obsluzna zarizeni PK
Nejsou navrzena.

SO 125 Prelozka silnice 111/02028

a) VSeobecné informace:

Navrhova kategorie: S 7,5/50
Délka: 548 m (-36 m) + 113 m /OK D=36 m/ + 13 m = 638 m

Stavebni objekt tvofi pfelozka stavajicich silnic 111/02030 (MySenec-sil. 1/20) a sil. 111/02028 (sil.
/20 — Zdar-Talin), OK o praméru D=36 m a 13 m vétve A MUK Mysenec (po rozhrani dle vyh.
104/1997 Sb.). Nova prelozka bude sjednocena pod oznaceni sil. 111/02028 (resp. po stavebnich
upravach zbude néco pres 700 m sil. [11/02030, které navrhujeme sloucit pod sil. 111/02028).

Pfelozka (hlavni osa pfelozky) se napojuje na stavajici sil. 111/02030, prochazi pfimo pfes OK a
kon¢i plynulym napojenim do trasy stavajici sil. 111/02028.

OK je navrzena téz jak vhodné misto pro ota€eni BUS. Po realizaci budou zruSeny zastavky na
sil. 1/20 a nahrazeny novymi v blizkosti OK.

Napojovaci useky silnic 111/02030 a 111/02028 budou v ramci SO 115 upraveny na vétve A a B.

Pro pfistup na zastavky BUS je navrzen chodnik jako sou¢ast SO 138. Jednostranny chodnik
bude veden podél hlavni trasy pfelozky a vétve A v€. nastupist obou zastavek. Od zastavky v km
0,146 bude chodnik protazen az na most SO 225, kde bude navazovat na chodnik, ktery je
soucasti mostu. Za mostem uz nebude chodnik pokracCovat, ale bude zde provedena rozSifena
nezpevnéna krajnice, umoznujici chlzi za svodidlem a dale mimo vozovku az na konec
stavebnich Uprav na sil. 111/02028.

b) Smérové vedeni:
Navrhova rychlost 50 km/h (v R=75 m 40 km/h)

Smérové vedeni je tvofeno pfimymi a smérovymi oblouky s pfechodnicemi. Poloméry smérovych
obloukl jsou R=75 m, s pfechodnicemi L=40 m a R=175 m s pfechodnicemi L=50 m. Snizeni
rychlosti v useku oblouku R=75 m je ovlivnéno blizkosti OK (s rychlosti vozidel max. 30 km/h).
Rychlost v oblouku R=75 m muze byt upravena dopravnim zna¢enim i s ohledem na pfijezd do
obce a umisténi zastavky BUS.

Okruzni kfizovatka je navrZzena o priméru D=36 m. OK ma navrzena 3 ramena a dal$i rameno
se nepfedpoklada. Poloméry napojeni ramen ¢ini R=12 m v napojeni na OK a R=25 m v odboceni
z OK.

c) Vyskové vedeni:

VySkovy navrh trasy je limitovan jak potfebou pfekonat nadjezdem sil. 1/20, tak na kratkém useku
zajistit bezpe€nou podjizdnou vysku pod vodi¢i VVN 110 kV. (tomu bylo podfizeno i smérové
vedeni). Niveleta navazuje na podélny sklon stavajici sil. 11/02030 -0,30% a -4,41%, za OK
stoupa +6,00% (téz v misté zastavky BUS). Nasledné klesa -8,00% a -3,80% aby navazala na
podélny sklon stavajici 111/02028 —2,20%. Vyskové zakruzovaci oblouky jsou Ru=1500 m a
Ru=2500 m. Na mosté SO 225 pres silnici /20 je navrzen Rv=650 m. Na vykresu podélného
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profilu osou SO 125 je vidét jak blizko pfemosténi se nachazi vedeni VVN 110 kv, resp. jeho
krajni a nejnize umistény vodi€. (poloha vodice je ze zamérené Fetézovky). Bezpecny odstup pruj.
profilu byl posouzen odbornou firmou v samostatné &asti PD, slouzici jako pfiloha pro kladné
vyjadreni spravce EG.D.

d) Pficné usporadani PK:

Zakladni pfFicny sklon je stfechovity ve sklonu 2,5%. Smérové oblouky o R=75 m ve sklonu
jednostranném dostfedném 6,0% a R=175m 2,5%.

Sitkové usporadani (S 7,5):

jizdni pruh 3,00 m
zp. krajnice 0,25m*
celkova Sitka vozovky 6,50 m

* - v€etné vodiciho prouzku 0,25 m
Sitkové usporadani OK D=40 m:

jizdni pruh 550 m
zp. krajnice vlevo 0,25m*
dlazdény prstenec 2,00 m
zp. krajnice vpravo 050m*

celkova Sitka vozovky 6,25 (8,25) m
* - v€etné vodiciho prouzku 0,25 m

Prijezd OK byl ovéfen vle¢nymi kfivkami nakladni soupravy délky 22,0 m — viz pfiloha C.4.2.

e) Zemni téleso:
Zemni téleso bude provedeno ve sklonech a dle pozadavki CSN 73 6133.

f) Konstrukce vozovky:

Dopravni zatizeni v roce 2051 se predpoklada ve vysi 27-62 TNV/24h, coz odpovida TDZ V.
S ohledem na kfizovatkové useky navrhujeme konstrukci o tfidu vyssi.

Navrh vozovky bude proveden dle TP 170:
navrhova uroven poruseni vozovky D1

tfida dopravniho zatizeni v (90-440 TNV/24h)
unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 45 MPa
celkova tl. vozovky cca 450 mm

tloustka 3 asf. vrstev cca 150 mm

V soubéhu s jednostrannym chodnikem bude vozovka lemovana obrubnikem do km 0,300. Na
obrubnik bude navazovat chodnik, ktery je sou€asti SO 138.

g) Odvodriovaci zarizeni:

Odvodnéni je feSeno na odtokem srazkovych vod do pfikopu. Pfikopy o podélném sklonu < 0,5%
a 2 3% budou mit dno zpevnéné betonovou tvarovkou do bet. loze.

SO 125 zahrnuje 4 propustky: km 0,115 DN 800 dl. 27,90 m
km 0,520 DN 800 dl. 16,50 m
pod sjezdy v km 0,460 a 0,500 DN 600 dl. 10,00 m

h) Krizovatky a kriZzeni:
Popis OK je uveden v odstavcich vyse. Na prelozku se v km 0,400 napojuje kolmo vétev B. Ve
sméru Zdar-MySenec je jizdni pruh roz8ifen pro odboceni vlevo na §. 5,5 m na délku 60 m + vl.
délka kfizovatky, s nabéhy dl. 80 m.
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i) Bezpecnostni zarizeni:
Ocelova svodidla jsou navrzena v navaznosti na svodidla na mosté SO 225 a dale na nasypech
vysky vétsi 3,00 m.
Zabradli je navrzeno podél chodniku SO 138 a je soucasti tohoto SO.

J) Ostatni vybaveni a pfislusenstvi PK, obsluzna zafizeni PK

Je navrzen zaliv pro zastavku MHD vpravo v km 0,132-0,148. Hloubka zalivu bude 3,5 m, délka
nastupni hrany 15 m, délka Sikmych nabéhu 25 a 15 m. Hloubka zalivu byla zvétSena pro zlepseni
rozhledovych poméru pfi vyjizdéni BUS.

SO 127 Rozsireni stavajici MK v km 3,145-3,450

a) VSeobecné informace:

Navrhova kategorie: S 7,5/50
Délka: 257 + 50 = 307 m

Deéelka vytyCovaci osy SO 127 je 257 m + Usek 50 m na ose SO 128. Rozhrani mezi SO 127 a
128 bylo posunuto v prubéhu zpracovani DUR na zakladé upfesnéni nasledného zatfidéni
komunikaci.

Stavebni objekt zahrnuje rozsifeni a v konci trasy i Upravu smérového vedeni stavajici MK.
RozS$ifovany usek vznikl v roce 1999 pfi vystavbé obchvatu Semic jako propojka mezi koncem
byvalé sil. 1/20 (dnes MK ul. Na Staré silnici) a sil. 111/02026 do obce Novy Dur. Propojovaci usek
ma stavajici Sifku vozovky cca 5,0 m. Rozsifeni bude provedeno v délce 257 m na 6,5 m. S
ohledem na soubézné sité a soukromé pozemky je navrzeno rozSifeni smérem k sil. 1/20. V useku
délky cca 50 m pak je navrZzeno napfimeni trasy a jeji napojeni na SO 128 zahrnujici vlastni
prelozku sil. 111/02026. Soucasti SO je i zaliv pro BUS ve sméru na Pisek. Nastupni plocha a
chodniky jsou soucasti SO 135.1, soubézny chodnik vpravo smérem k lavce pres sil. 1/20 je
soucasti SO 135.2.

b) Smérové vedeni:
Navrhova rychlost 50 km/h
Smérové vedeni je tvofeno pfimymi a smérovym obloukem bez pfechodnic R=250 m na zacatku
trasy. Vzhledem k napojeni na stavajici smérové vedeni MK zde nebyl dostatek mista pro viozeni
pfechodnice.

¢) Vyskové vedeni:
VySkovy navrh kopiruje v maximalni mozné mife stavajici niveletu v useku rozSifeni stavajici
vozovky. Podélny sklon &ini +7,51% a - 3,45%. VysSkovy zakruZovaci oblouk je Rv=1800 m.

d) Pficné usporadani PK:
S ohledem na blizkost zafezu je navrzen jednostranny pficny sklon 2,5% smérem k pfikopu vievo.
Sitkové usporadani (S 7,5):

jizdni pruh 3,00 m
zp. krajnice 0,25m*
celkova Sitka vozovky 6,50 m

* - v€etné vodiciho prouzku 0,25 m

e) Zemni téleso:
Zemni téleso bude provedeno ve sklonech a dle pozadavki CSN 73 6133.

9B pupIS “




USPORADANI 2+1 — DUR/IC DUR
B. Souhrnna technicka zprava

f) Konstrukce vozovky SO 127:

Dopravni zatizeni v roce 2051 se predpoklada ve vysi 6 TNV/24 h, coz odpovida TDZ VI. Tato
komunikace bude po dobu realizace stavebnich Upravy na sil. /20 slouzit jako objizdna trasa
proto navrhujeme min. TDZ IV s pfipadnym zesilenim podkladnich vrstev.

Navrh vozovky bude proveden dle TP 170:
navrhova uroven poruseni vozovky D1

tfida dopravniho zatizeni v (90-440 TNV/24h)
unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 45 MPa
celkova tl. vozovky cca 450 mm

tloustka 3 asf. vrstev cca 150 mm

V soubéhu s jednostrannym chodnikem bude vozovka lemovana obrubnikem. Obrubnik a
chodnik jsou soucasti SO 135.1 a SO 135.2.

g) Odvodriovaci zarizeni:

Odvodnéni je feSeno na odtokem srazkovych vod do pfikopu. Pfikop o podélném sklonu < 0,5%
a =2 3% bude mit dno zpevnéné betonovou tvarovkou do bet. loze. Pfikop je navrzen pouze
jednostranny vlevo s ohledem na blizkost zafezu sil. 1/20, aby srazkové vody z vozovky nestékaly
pres rozSifenou krajnici se svodidlem na stavajici svah zafezu.

SO 127 nezahrnuje propustky.

h) Krizovatky a kriZzeni:
V KU je trasa napojena na novou troviiovou kfizovatku Novy Dvar se silnici 111/02026. Jako hlavni
navrhujeme ponechat pfimy smér Pisek-Protivin.

SO 127 nezahrnuje zadny sjezd.

i) Bezpecnostni zafizeni:

Ocelova svodidla budou osazena vpravo na strané k zarezu. Svodidla budou navrzena v souladu
s TP 114 a TP 203.

J) Ostatni vybaveni a prislusenstvi PK, obsluzna zarizeni PK

Je navrzen zaliv pro zastavku MHD vlevo v km 0,007-0,022 (osy SO 128). Hloubka zalivu bude
2,75 m, délka nastupni hrany 15 m, délka Sikmych nabéhd 20 a 15 m.

SO 128 Prelozka silnice 111/02026 v km 3,450-3,978

a) VSeobecné informace:

Navrhova kategorie: S 7,5/50
Délka: 631-50-31+29 = 579 m

Délka vytyCovaci osy SO 128 — 50 m dI. usek pfevedeny do SO — 31 m OK D40 v¢. rozjezdu
(rozhrani SO 128/SO 123) + 29 m v trase stavajici sil. 111/02026 ve sméru do stfedu N. Dvora.
Stavebni objekt tvofi pfelozka stavajici silnice 111/02026. Po zruSeni stavajici kfizovatky silnic 1/20
a 111102026 u Nového Dvora (km 3,450 hl. trasy sil. 1/20) je navrzena prelozka, ktera umozni
napojeni na OK na vychodni strané& MUK Talin. Sougasti stavebniho objektu je zastavka BUS ve
sméru Protivin (Talin). Nastupni plocha a chodniky jsou sou¢asti SO 135.1. Pfemisténi bozich
muk na kfizovatce SO 127 x SO 128 x stav. 111/02026 je soucasti SO 784.

b) Smérové vedeni:
Navrhova rychlost 50 km/h
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Pfelozka je navrZzena soubézné s hlavni trasou a poté se s vyuzitim asti stavajiciho télesa sil.
11/159 se esovité napojuje na OK na vychodni strané MUK Talin. Smérové vedeni je tvofeno
pfimymi a smérovymi oblouky s pfechodnicemi. Smérovy oblouk R=150 m s pfechodnicemi L=50
m. fed napojenim na OK, kde se predpoklada skute¢na rychlost kolem 20-30 km/h je oblouk o
R=44 m s pfechodnicemi L=30 a L=20 na strané pfipojeni na OK (bod PT lezi cca na vnéjSi hrané
j- pruhu = ose OK).

¢) Vyskové vedeni:

Niveleta navazuje na stavajici povrch sil. [11/02026 v mist& napojeni. Dale maximalné kopiruje
terén, a to predevSim v Useku, kdy Castecné vyuziva stavajiciho télesa sil. 11/159. Nasledné se
napojuje na OK. Podélny sklon &ini -2.45 az -4.06% v useku soub&Zném s hlavni trasou a +1,64,
-1,74 a 2,50% v napojeni na OK MUK Talin. Vy$kové zakruZzovaci oblouky jsou Rv=5000 a 1000
m, Ru=3500 m.

d) Pficné usporadani PK:
Zakladni pficny sklon je stfechovity ve sklonu 2,5%. Smérovy oblouk o0 R=150 m je ve sklonu

jednostranném dostfedném 4,0%, smérovy oblouk o R=44 m ve sklonu 4,0% (sniZena rychlost
pfed napojenim na OK).

Sitkové usporadani (S 7,5):

jizdni pruh 3,00 m
Zp. krajnice 025m*
celkova Sifka vozovky 6,50 m

* - v€etné vodiciho prouzku 0,25 m

e) Zemni téleso:
Zemni téleso bude provedeno ve sklonech a dle pozadavkt CSN 73 6133.

f) Konstrukce vozovky SO 128:

Dopravni zatizeni v roce 2051 se predpoklada ve vysi 6 TNV/24 h, coz odpovida TDZ VI. Tato
komunikace bude po dobu realizace stavebnich upravy na sil. 1/20 slouzit jako objizdna trasa
proto navrhujeme min. TDZ IV s pfipadnym zesilenim podkladnich vrstev.

Navrh vozovky bude proveden dle TP 170:
navrhova uroven poruseni vozovky D1

tfida dopravniho zatizeni v (90-440 TNV/24h)
unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 45 MPa
celkova tl. vozovky cca 450 mm

tloustka 3 asf. vrstev cca 150 mm

g) Odvodriovaci zarizeni:

Odvodnéni je feSeno na odtokem srazkovych vod do pfikopu. Pfikopy o podélném sklonu < 0,5%
a = 3% budou mit dno zpevnéné betonovou tvarovkou do bet. loze.

SO 128 zahrnuje 3 propustky:

na rameni kfizovatky smér N. Dvar km 0,061 DN 800 dl. 18,70 m

na trase vyt. osy SO 128 km 0,484 DN 800 dl. 15,00 m
km 0,590 DN 1000 dl. 18,10 m

h) Krizovatky a krizeni:
Pfelozka zacina v nove Uroviiove stykové kfizovatce Novy Dvar a konci na OK, ktera je soucasti
MUK Talin. OK je soucasti SO 123. Nejsou navrzeny zadné sjezdy ani napojeni ostatnich
komunikaci.
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i) Bezpecnostni zarizeni:
Nejsou navrzena.

J) Ostatni vybaveni a prislusenstvi PK, obsluzna zarizeni PK

Je navrzen zaliv pro zastavku MHD vpravo v km 0,067-0,082. Hloubka zalivu bude 2,75 m, délka
nastupni hrany 15 m, délka Sikmych nabéhl 20 a 15 m. Nastupni plocha a chodnik je soucasti
SO 137.1.

S0 131 _Upravy napojeni €S PHM v km 0,654

a) VSeobecné informace:

Navrhova kategorie: -
Délka: 17 m
Sitka je navrzena dle stavajici Sitky sjezdu 9,2 m, délka upravy kolma na 1/20

Stavebni objekt zahrnuje Upravu napojeni Cerpaci stanice na sil. 1/20 v navaznosti na odboc€ovaci
a pripojovaci pruh. Budou opraveny napojovaci oblouky a doplnén trojuhelnikovity ostriivek na
rozjezdu.

b) Smérové vedeni:
Napojovaci oblouky jsou sloZzené ze 3 kruznic o poloméru R30 + R15 + R30 m pro odboceni a

R30 + R15 + R45 m pro pfipojeni na sil. 1/20.
¢) Vyskové vedeni:

Kopiruje stavajici stav. VytyCovaci osy se napojuji na stavajici povrch na strané sjezdu k Cerpaci
stanici a napojuji se na hrany odbo¢ovaciho a pfipojovaciho pruhu na strané sil. 1/20. Podélny
sklon sjezdu €ini 2,1%.

d) Pricné usporadani PK:

Zakladni pficné usporadani je stfechovité ve sklonu 2,5%. Napojovaci oblouky R=15 m budou
mit dostfedny sklon 3,0% (odpovida vn=25 km/h).

Sitkové uspofadani v pfipojeni (uroviiova kfizovatka R=15 m):

jizdni pruh 4,70 m

zp. krajnice vnitini 0,50m*

zp. krajnice vnéjSi 1,30 m *

celkova Sitka vozovky 6,50 m - umoznujici prijezd soupravy 22 m
Sitkové usporadani obousmérné &asti:

jizdni pruhy 4,70+3,50m - V€. rozSifeni na vjezdu

Zp. krajnice 2x _050m*

celkova Sitka vozovky 9,20 m

* - v€etné vodiciho prouzku 0,25 m

e) Zemni téleso:
Zemni téleso bude provedeno ve sklonech a dle pozadavki CSN 73 6133.

f) Konstrukce vozovky:
S ohledem na stavajici provoz na Cerpaci stanici Ize odhadnout navrhové dopravni zatizeni ve
vysi cca 50-80 TNV/24 h, coz odpovida TDZ V. S ohledem na kfizovatkové Useky navrhujeme
konstrukci o tfidu vyssSi.
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Navrh vozovky bude proveden dle TP 170:
navrhova uroven poruseni vozovky D1

tfida dopravniho zatizeni v (90-440 TNV/24 h)
unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 45 MPa
celkova tl. vozovky cca 450 mm

tloustka 3 asf. vrstev cca 150 mm

g) Odvodriovaci zarizeni:
Odvodnéni je FeSeno na odtokem srazkovych vod do pfFikopU.

SO 131 nezahrnuje Upravu propustkl. Stavajici propustek pod sjezdem bude vycistén a pripadné
opraven v min. nutném rozsahu.

h) Krizovatky a kriZzeni:
Stavebni objekt je sam kFizenim - sjezdem ze sil. 1/20 do Cerpaci stanice
i) Bezpecnostni zafizeni:

Ocelova svodidla budou navazovat na svodidla osazena vpravo podél hlavni trasy SO 101.
Svodidla budou navrzena v souladu s TP 114 a TP 203.

J) Ostatni vybaveni a prislusenstvi PK, obsluzna zarizeni PK
Stavebni objekt je napojenim Cerpaci stanice PHM.

SO 134 Chodnik podél pirelozky silnice 111/1402

a) VSeobecné informace:
Délka: 391 m
V celé délce prelozky SO 122 je navrZen vpravo (v napojeni na ul. Na Staré silnici i vlevo) chodnik
pro pfevedeni péSich mezi Smrkovicemi a Semicemi, ktery tvofi samostatny SO 134.

b) Smérové vedeni:
Chodnik kopiruje okraj vozovky SO 122.

c) Vyskové vedeni:
VySkovy navrh trasy okraj vozovky SO 122.
d) Pri¢né usporadani PK:
Zakladni priény sklon je jednostranny 2% smérem k vozovce. Sitka chodniku 2,00 m.

e) Zemni téleso:

Zemni téleso je spojené se soub&znou komunikaci a je sougasti SO 122. Sklony svahu dle CSN
73 6133.

f) Konstrukce chodniku:

Chodnik bude mit konstrukci s povrchem z betonové dlazby dle TP 170:

navrhova uroven poruseni D2

tfida dopravniho zatizeni CH

unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 30 MPa
celkova tl. konstrukce cca 250 mm
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g) Odvodriovaci zarizeni:

Odvodnéni je feSeno odtokem srazkovych vod smérem na pfilehlou vozovku.
h) Krizovatky a krizeni:

Netyka se pfedmétného SO.
i) Bezpecnostni zarizeni:

Neni navrzeno. V dal§im stupni PD bude pfip. upfesnéno umisténi kratkych useku zabradli
v napojeni na most SO 222.

J) Ostatni vybaveni a pfislusenstvi PK, obsluzna zafizeni PK
Netyka se pfedmétného SO.

SO 135.1 Chodniky u autobusovych zastavek v obci N. Dvur

a) VSeobecné informace:
Délka: 107 m

Stavajici autobusové zastavky na silnici /20 budou zruSeny a nahrazeny zastavkami na rozSifeni
stavajici MK Semice-N.Dvir (SO 127) a prelozce silnice 111/02026 (SO 128). Stavebni objekt
zahrnuje nastupni plochy zastavek a pfistupovy chodnik od Nového Dvora. Navazujici chodnik
ve sméru k lavce je soucasti SO 135.2.

b) Smérové vedeni:
Chodniky kopiruji jednostranné vlevo rozsifovanou MK (SO 127) a vpravo prelozku sil. 111/02026

(SO 127).
¢) Vyskové vedeni:
VySkovy navrh trasy kopiruje vyse uvedené komunikace.
d) Pficné usporadani PK:
Zakladni pfi¢ny sklon je jednostranny 2% smérem k vozovce.
Sitka chodniku v soub&hu s vozovkou 2,00 m, samostatné vedeného 1,50 m, nastupisté zastavky
BUS 2,25 m.

e) Zemni téleso:

Zemni t&leso je spojené se soub&znou komunikaci, sklon svahu dle CSN 73 6133. Zemni t&leso
je soucasti SO 127 a SO 128.

f) Konstrukce chodniku:

Plocha nastupisté a chodniky budou mit konstrukci s povrchem z betonové dlazby dle TP 170:

navrhova uroven poruseni D2

tfida dopravniho zatiZzeni CH

unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 30 MPa
celkova tl. konstrukce cca 250 mm

g) Odvodriovaci zarizeni:
Odvodnéni je feSeno odtokem srazkovych vod smérem na pfilehlou vozovku.

h) Krizovatky a kriZzeni:
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Netyka se pfedmétného SO.

i) Bezpecnostni zarizeni:
Neni navrzeno.

J) Ostatni vybaveni a pfislusenstvi PK, obsluzna zafizeni PK
Netyka se pfedmétného SO.

SO 135.2 Stezka pro pési a cyklisty v km 3,290 a pristupovy chodnik v obci N. Dvir

a) VSeobecné informace:
Délka: stezka 41 m, chodnik 159 m

Stavebni objekt zahrnuje chodnik vpravo podél MK Semice - N. Dvur od lavky pres sil. 1/20 po
kfizovatku se sil. 111/02026 a dale stezku pfes lavku SO 231.

b) Smérové vedeni:
Chodnik kopiruje jednostranné vpravo SO 127, rozSifeni stavajici MK Na Staré silnici.

Stezka prechazi kolmo sil. 1/20 v km 3,290 pies lavku SO 231. Stezka je ukonéena cca kolmo na
polni cesté SO 153.

¢) Vyskové vedeni:

VySkovy navrh chodniku kopiruje vySe uvedenou komunikaci. VySkovy navrh stezky vychazi
z potfeby zajisténi pozadovaného prujezdného profilu na sil. 1/20 s podjezdnou vySkou min.
h=5,20 m. Niveleta stezky stoupa od napojeni na vozovku SO 127 kratce (19 m) ve sklonu 8,33%
a po té prechazi vyskovym obloukem Rv=330 m do sklonu -0,73 % k napojeni na polni cestu SO
153 se zpevnénym povrchem. VySkovy oblouk je navrzen tak, aby do ného zasahovala cela délky
lavky, v€. opér a Casti rovnobéznych kfidel. Napojeni na SO 127 a SO 153 bude feSeno pres
snizeny obrubnik 20 mm pro snadné najeti cyklistu.

d) Pri¢né usporadani PK:
Zakladni pficny sklon chodniku je jednostranny 2,0 % smérem k vozovce, Sitka chodniku je 2,00

m. Sitka stezky je min. 2,50 m s roz$ifenim na lavce o 2x 0,25 m. PFiény sklon vievo 2,0 %.

e) Zemni téleso:

Zemni téleso pod chodnikem je sougasti soub&zné komunikace SO 127, sklon svahu dle CSN
73 6133.

f) Konstrukce chodniku:

Chodniky budou mit konstrukci s povrchem z betonové dlazby dle TP 170:

navrhova uroven poruseni D2

tfida dopravniho zatiZzeni CH

unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 30 MPa
celkova tl. konstrukce cca 250 mm

g) Odvodriovaci zarizeni:

Odvodnéni je feSeno odtokem srazkovych vod smérem na pfilehlou vozovku.
h) Krizovatky a kriZzeni:

Netyka se pfedmétného SO.
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i) Bezpecnostni zarizeni:
V navaznosti na lavku pres silnici 1/20 (SO 231) a vysoky nasyp > 3,0 m je navrzeno zabradli
podél chodniku.

J) Ostatni vybaveni a pfislusenstvi PK, obsluzna zafizeni PK
Netyka se pfedmétného SO.

SO 136 Chodnik v MUK Talin

a) VSeobecné informace:
Délka: 78 m (mimo chodniku na mosté, soucasti SO 223)

Podél vétve A SO 113 vpravo je navrzen chodnik tak, aby bylo mozné vyuzit chodnik na mosté
SO 223 pro bezpecné prekonani sil. 1/120 péSimi. Pfedpoklada se pro pési pfichazejici po sil. 1/159
ve sméru od Talinu a naopak. Chodnik zagina na pravé strané sil. 1/20 schodis§tém napojenym
na polni cestu SO 154. Schodisté §. 1,5 m pfekonava prevyseni cca 4,5 m. Vzhledem k malé
intenzité cyklistl (stezka a trasa pro cyklisty pfes lavku v km 3,290 je vzdalena odtud 750 m) neni
pro cyklisty navrzena rampa a pfedpoklada se vyvedeni kola po rozSifené fimse schodisté.
Chodnik je dotazen k rameni OK, kterym je napojena polni cesta SO 155.1.

b) Smérové vedeni:
Chodnik kopiruje okraj vozovky vétve A SO 113.

c) Vyskové vedeni:
VySkovy navrh trasy okraj vozovky vétve A SO 113.
d) Pri¢né usporadani PK:
Zakladni priény sklon je jednostranny 2 % smérem k vozovce. Sitka chodniku 2,00 m.

e) Zemni téleso:

Zemni téleso je spojené se soub&znou komunikaci a je souéasti SO 113. Sklony svahu dle CSN
73 6133.

f) Konstrukce chodniku:
Chodnik bude mit konstrukci s povrchem z betonové dlazby dle TP 170:

navrhova uroven poruseni D2

tfida dopravniho zatizeni CH

unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 30 MPa
celkova tl. konstrukce cca 250 mm

g) Odvodriovaci zarizeni:

Odvodnéni je feSeno odtokem srazkovych vod smérem na pfilehlou vozovku.
h) Krizovatky a krizeni:

Netyka se pfedmétného SO.
i) Bezpecnostni zarizeni:

V navaznosti na most SO 223 bude osazeno zabradli. Zabradli bude osazenou téZ oboustranné
podél schodisté (min. na jedné strané je tfeba umoznit vedeni kola po rozSifené fimse).

J) Ostatni vybaveni a pfislusenstvi PK, obsluzna zafizeni PK
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Netyka se pfedmétného SO.

SO 137.1 Chodniky a autobusova zastavka v obci Selibov

a) VSeobecné informace:
Délka: 119 m pojizdéné komunikace (obratisté a prilehla MK)
Autobusova zastavka v obci Selibov umozni zruseni stavajicich zastavek umisténych na silnici
I/20. Stavebni objekt zahrnuje obratisté navrzené uvnitf velkého trojuhelnikového ostrova
stavajici kfizovatky na jiznim okraji zastavby, v blizkosti geometrického stfedu obce a navsi.
Soucasti objektu je kromé vlastniho obratisté i Uprava stavajici kfizovatky na stykovou, Uprava
zruSeného ramene stavajici kfizovatky na pojizdénou dlazbu, nastupisté a pfistupové chodniky.

Délka vytyCovaci osy obratisté je 50 m. Soucasti SO je uprava stavajici MK (naves-budouci
[11/02027) v délce cca 69 m.

Chodniky podél sil. 1/20 v kfizovatce Selibov jsou sougasti samostatného SO 137.2.
Uprava stavajici MK v trase kfizovatka Selibov na 1/20 - Maletice je soucasti SO 124.

b) Smérové vedeni:

Smérové vedeni obratisté vychazi z vieCnych kfivek prujezdu standartnim autobusem délky 12
m. Pro zachovani vzrostlé lipy v SZ cipu stavajici kfizovatky je navrzeno umisténi jednosmérného
prujezdu BUS obratistém cca kolmo na ZJZ stranu stavajici kfizovatky. Tato strana je pak cca
kolmo napojena na prujezdni MK a budouci silnici 111/02027 (SO 124).

Severni strana stavajici kfizovatky bude ponechana jako pojizdéna dlazdéna plocha umoznujici
jak pohyb péSich ve sméru mezi navsi a ¢asti obce pfilehlé k budouci sil. 111/02027 do Maletic,
tak k zastavce (zastavkam) BUS.

Pristupovy chodnik a nastupisté budou doplnény o chodnik na prot&jsi (ve sméru staniceni levé)
strané budouci silnice do Maletic. Zde by mohl fungovat jako nastupisté pro smér jizdy z Maletic
a dale po sil. /20 do Pisku nebo Protivina.

¢) Vyskové vedeni:
VySkovy navrh trasy kopiruje stavajici terén.

d) Pficné usporadani PK:
Zakladni pficny sklon je jednostranny 2,5 %.

Sitka jizdniho pruhu v jednosmérné vétvi obratisté bude 4,50 m.
Sitkové usporadani (S 6,5) pro rameno kfizovatky smér naves:

jizdni pruh 2,75 m
Zp. krajnice 0,00 m
celkova Sifka vozovky 5,50 m

e) Zemni téleso:

Zemni téleso bude provedeno ve sklonech a dle pozadavk( CSN 73 6133. Terénni Upravy vSak
budou minimalni a budou spocivat pfedevsim ve vykopech pro konstrukce vozovek a chodniku.

f) Konstrukce vozovky:

Dopravni zatizeni v roce 2051 se pfedpoklada ve vysi cca 2-6 TNV/24 h, coz odpovida TDZ VI.
S ohledem na kfizovatkové useky navrhujeme konstrukci o tfidu vySSi.

Navrh vozovky bude proveden dle TP 170:
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navrhova uroven poruseni vozovky D1

tfida dopravniho zatizeni \Y (15-90 TNV/24h)
unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 45 MPa
celkova tl. vozovky cca 450 mm

tloustka 2 asf. vrstev cca 100 mm

Plocha pojizdéne dlazby bude mit povrch z kamenné nebo betonove dlazby (bude upfesnéno dle
pozadavku NPU) dle TP 170:

navrhova uroven poruseni D2

tfida dopravniho zatiZzeni \

unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 30 MPa
celkova tl. konstrukce cca 400 mm

Plocha nastupisté a chodniky budou mit konstrukci s povrchem z betonové dlazby dle TP 170:

navrhova uroven poruseni D2

tfida dopravniho zatiZzeni CH

unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 30 MPa
celkova tl. konstrukce cca 250 mm

g) Odvodriovaci zarizeni:

Odvodnéni je FeSeno na odtokem srazkovych vod do okolnich zatravnénych ploch. Konstrukce
vozovky a ostatnich zpevnénych ploch budou odvodnény podélnou drenazi zausténou do
stavajici kanalizace nebo do vsakovacich ryh nebo jimek.

Stavajici kanalizace bude v ramci SO provéfena a pfipadné doplnéna od dalsi UV a stavajici UV
budou rektifikovany nebo vyménény. Bude upfesnéno do dalSiho stupné PD.

SO 137.1 nezahrnuje zadné pfikopy ani propustky.

h) Krizovatky a krizeni:
Stavebni objekt zahrnuje Upravu stavajici kfizovatky s velkym trojuhelnikovym ostrovem na
stykovou kfiZovatku.

i) Bezpecnostni zarizeni:
Nejsou navrzena.

J) Ostatni vybaveni a pfislusenstvi PK, obsluzna zafizeni PK

Je navrzeno obratisté pro BUS pro zavlek spoji do obce z upravované kfizovatky na sil. 1/20.
Zastavka muze slouzit i jako nacestna pro spoje pokracujici do Maletic. Pro opa&ny smér z Maletic
je mozné s ohledem na minimalni intenzitu dopravy umistit zastavku v jizdnim pruhu, a to pfi
chodniku na levé strané budouci silnice 111/02027 (SO 124). Délky nastupnich hran 12,0 m.
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SO 137.2 Chodniky v kfrizovatce Selibov

a) VSeobecné informace:
Délka: 98 m (2,0 m) + 42 m (0,75 m)
V kfizovatce Selibov budou doplnény chodniky z ramene MK (budouci sil. 111/02027) do Maletic
do mista umozriujiciho prfechazeni pres sil. 1/20 (stfedovy ostrlvek, snizené obrubniky vé.

varovného pasu, bez dalSiho VDZ a SDZ, omezeni v obci na 70 km/h) a dale k rameni polni cesty
SO 155.2.

Tato trasa bude mj. nahradou za stavajici vedeni turistické Zluté znacky v misté zruSenych sjezdu
ze sil. 1/20 v cca km 5,770.

Na chodnik Sife 2,00 m bude navazovat podél oploceni pozemku samostatny chodnik §. 0,75 m.
Chodnik bude ukon&en na sjezdu k &.p. 41, ktery je soucasti SO 164.

b) Smérové vedeni:
Chodnik kopiruje okraj vozovky SO 101, SO 124 a SO 155.2. Chodnik k &.p. 41 v soub&hu

s oplocenim.
¢) Vyskové vedeni:
Vyskovy navrh trasy okraj vozovky SO 101, SO 124 a SO 155.2. Chodnik k &.p. 41 dle stavajicicho
terénu.
d) Pri¢né usporadani PK:
Zakladni priény sklon je jednostranny 2 % smérem k vozovce. Sitka chodniku 2,00 m a 0,75 m

e) Zemni téleso:
Zemni t&leso je soucasti SO 101, SO 124 a SO 155.2. Sklony svahu dle CSN 73 6133.

f) Konstrukce chodniku:

Chodnik bude mit konstrukci s povrchem z betonové dlazby dle TP 170:

navrhova uroven poruseni D2

tfida dopravniho zatiZzeni CH

unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 30 MPa
celkova tl. konstrukce cca 250 mm

g) Odvodriovaci zarizeni:

Odvodnéni je feSeno odtokem srazkovych vod smérem na pfilehlou vozovku. U chodniku Sife
0,75 m do pfilehlé zelené.

h) Krizovatky a kriZzeni:
Netyka se pfedmétného SO.
i) Bezpecnostni zafizeni:

Zabradli nebude osazeno. Misto umoziujici pfechazeni nebude vyznaceno dopravnim znacenim
ani zvlasté nasvétleno (navrzené osvétleni SO 434 je Upravou standartniho vo v obci).

J) Ostatni vybaveni a prislusenstvi PK, obsluzna zarizeni PK
Netyka se pfedmétného SO.
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SO 138 Chodniky u autobusovych zastavek v obci MySenec

a) VSeobecné informace:
Délka: 233 m

Stavajici autobusové zastavky na silnici 1/20 budou v ramci realizace prelozky sil. 111/02028
MySenec (SO 125) pfemistény do blizkosti nové navrhované OK. Stavebni objekt SO 138
zahrnuje nastupisté obou zastavek a pfistupové chodniky od okraje obce MySence.

Po projednani s obcemi je chodnik doveden k mostu pfes 1/20, kde navazuje na chodnik, ktery je
soucasti mostu. Za mostem smérem k obci Zd'ar je navrzena rozsifena nezpevnéna (zatravnéna)
krajnice SO 125 tak, aby bylo mozné pokracovat v chlizi za svodidly.

b) Smérové vedeni:
Chodniky kopiruji jednostranné vpravo prelozku sil. 111/02028 a ¢ast vétve A (vSe SO 125).

c) Vyskové vedeni:
Vyskovy navrh trasy kopiruje vySe uvedené komunikace.
d) Pficné usporadani PK:
Zakladni pficny sklon je jednostranny 2% smérem k vozovce.
Sitka chodniku v soub&hu s vozovkou 2,00 m, samostatné vedeného 1,50 m, nastupisté zastavky
BUS 2,25 m.

e) Zemni téleso:
Zemni téleso je spojené se soub&znou komunikaci, sklon svahu dle CSN 73 6133.

f) Konstrukce chodniku:

Plocha nastupisté a chodniky budou mit konstrukci s povrchem z betonové dlazby dle TP 170:

navrhova uroven poruseni D2

tfida dopravniho zatiZzeni CH

unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 30 MPa
celkova tl. konstrukce cca 250 mm

g) Odvodriovaci zarizeni:

Odvodnéni je feSeno odtokem srazkovych vod smérem na pfilehlou vozovku nebo do pfilehlého
zatravnéného pasu.

h) Krizovatky a kriZzeni:
Netyka se pfedmétného SO.
i) Bezpecnostni zafizeni:

V navaznosti na most pfes silnici 1/20 (SO 225) a vysoky nasyp > 3,0 m je navrZzeno zabradli
podél chodniku.

J) Ostatni vybaveni a prislusenstvi PK, obsluzna zarizeni PK
Netyka se pfedmétného SO.
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SO 141 Servisni stanovisté meteostanice a ASD v km 5,688

a) VSeobecné informace:
Zpevnéna plocha: 33 m?

Pro zajisténi obsluhy zafizeni RSD je navrZena zpevnéna plocha pFiléhajici k polni cesté SO
155.3. Stanovisté bude umisténo nad zafezem sil. 1/20 vy$ky cca 2,5 m v km 5,688 sil. 1/20.
Zpevnéna plocha bude mit dl. 8 m + 6 m najezd, pro odstaveni OA nebo malého NA (dodavky).

b) Smérové vedeni:
V soubéhu se SO 155.2.

¢) Vyskové vedeni:
Dle SO 155.2. Cca na stavajicim terénu nad zarezem sil. 1/20.
d) Pficné usporadéani PK:
PFiény sklon jednostranny 2,5 % smérem k zafezu sil. 1/20. Sitka 3,0 m.

e) Zemni téleso:
Zemni t&leso navazuje na SO 101 a SO 155.2, sklon svahu dle CSN 73 6133.

f) Konstrukce plochy:
Plocha s povrchem z betonové dlazby nebo asfaltu dle TP 170:

navrhova uroven poruseni D2

tfida dopravniho zatizeni Vi

unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 30 MPa
celkova tl. konstrukce cca 400 mm

g) Odvodriovaci zarizeni:

Odvodnéni je FeSeno odtokem srazkovych vod smérem do pfilehlého terénu.
h) Krizovatky a kriZzeni:

Netyka se pfedmétného SO.
i) Bezpecnostni zafizeni:

Je navrzeno jednostranné ocelové svodidlo nad zafezem sil. 1/20, na které na obou koncich
navazuje svodidlo podél polni cesty SO 155.3.

J) Ostatni vybaveni a prislusenstvi PK, obsluzna zarizeni PK
Netyka se pfedmétného SO.

S0 151 Uprava polnich cest v k.t. Semice

a) VSeobecné informace:

Navrhova kategorie: P 4,5/30
Délka: 100 + 146 m
Stavebni objekt zahrnuje 2 samostatné Useky Uprav stavajici polni cesty:

stani¢eni hl. trasy SO 101 vpravo  km 1,80- 1,88
km 1,94 - 2,09
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Prvni usek navazuje na prelozku sil. 111/1402 (SO 122) a umoznuje pfijezd na stavajici polni cestu
z pfelozZky a pfijezd vozidel RSD k RN Semice s uvrati. Druhy Usek Upravy je vyvolan rozsifenim
zéafezu sil. 1/20 v ramci SO 101 a zaroven se pod timto usekem nachazi RN Semice (SO 361).

b) Smérové vedeni:
Navrhova rychlost 30 km/h

VytyCovaci osa polni cesty se sklada z pfimych a prostych smérovych obloukl. Prvni Usek
navazuje v km 0,186 prelozky sil. 111/1402 (SO 122). Je tvofen sjizdnou rampou ve tvaru S s
poloméry R=15m a R=25 m.

Druhy usek je slozen z pfimych a slozeného oblouku R=150, 2980, 150, 950 m. Polomér R=2980
m je dan ekvidistanou k hlavni trase.

c) Vyskové vedeni:
Prvni Usek je sjizdnou rampou na stavajici polni cestu s max. podélnym sklonem -5,54%. Druhy
usek kopiruje stavajici polni cestu a je navrzen v podél. sklonu max. -5,00%.

d) Pficné usporadani PK:
Polni cesta je jednopruhova s rozSifenim dle poloméru. RozSifeni bude provadéno vzdy
jednostranné, do stfedu sm. oblouku. Zakladni pfi¢ny sklon je jednostranny ve sklonu 3%.

Sitkové uspofadani (P 4,5):

jizdni pruh 3,50 m
nezp. krajnice 2x_0,50m
celkova Sitka polni cesty 4,50 m

e) Zemni téleso:
Zemni téleso ve sklonech dle CSN 73 6109 a provedeno dle pozadavkil CSN 73 6133.

f) Konstrukce vozovky:

Vzhledem k tomu, Ze stavajici polni cesta ma asfaltovy povrch, jsou 2 nové, resp. upravované
useky navrzeny téz s asf. povrchem.

Konstrukce dle katalogu vozovek polnich cest — s asf. krytem:

navrhova uroven poruseni D2

tfida dopravniho zatizeni Vi

unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 30 MPa
celkova tl. konstrukce cca 400 mm

g) Odvodriovaci zarizeni:
Srazkové vody jsou odvedeny jednostrannym spadem vozovky do pfilehlého terénu.
Propustky nejsou navrzeny.

h) Krizovatky a krizeni:
V ZU se napojuje trasa tohoto SO kolmo na prelozku sil. 111/1402.
V km 0,058 vlevo je navrzena Gvrat pro otadeni vozidla RSD pro pFijezd RN Semice (SO 361).

i) Bezpecnostni zafizeni:
Podél prvniho useku bude osezeno jednostranné ocelové svodidlo v misté hlubokého zafezu sil.
1/20 v délce cca 92 m, tj. CasteCné i za upravovany usek. V pfipadé druhého useku bude v misté
mozného prejeti na sil. 1/20 vybudovan val vysky 1,0 m se sklony svaha 1:1-1:1,5.

J) Ostatni vybaveni a pfislusenstvi PK, obsluzna zafizeni PK
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Je navrzena vyhybna pro mijeni vozidel, a to v druhém useku v km 0,070, délky 20,00 m, s
nabéhy 7,50 m.

S0 152 Uprava polnich cest v k.4. Smrkovice

a) VSeobecné informace:

Navrhova kategorie: P 4,5/30, P 6,0/20
Délka: 301 + 63 m

Zahrnuje 2 samostatné useky v pfisludném katastralnim uzemi:

- Upravu stavajici polni cesty v km 2,365-2,667 vpravo od sil. 1/20

- nové propojeni polnich cest v km 2,837 sil. 1/20 (dale v textu ,spojka®)
Uprava stavajici polni cesty je vyvolana jednostrannym rozsifenim sil. 1/20 vpravo vé&. umisténi

nouzového zalivu. Propojeni polnich cest vyuziva migraéniho koridoru pod novym mostem SO
210 a umozni zkraceni dojezdu techniky z obce Novy Dvdr.

b) Smérové vedeni:
Navrhova rychlost 30 km/h, 20 km/h*
Vyty&ovaci osa polni cesty se sklada z pfimych a prostych smérovych obloukd. Usek upravy

stavajici polni cesty je sloZzen z pfimé, ekvidistanty k hlavni trase R=4733,5 m a dvou oblouku
R=150 m.

*) Smérové vedeni spojky je omezeno kratkym usekem mezi mostem a MK pro nastoupani polni
cesty na uroven MK. Pro maximalni prodlouzeni useku stoupani je navrzeno nasmérovani konce
polni cesty Sikmo s vyjezdem ve sméru k Novému Dvoru, resp. viezdem na polni cestu ze
stejného sméru. Stisnéné poméry vyzaduiji i vloZzeni poloméru min. R=15 m.

¢) Vyskové vedeni:
Usek kopiruje stavajici polni cestu a je navrzen v podél. sklonu max. +3,32%.

VySkovy navrh spojky je limitovan pozadavkem AOPK na min. svétlou vysku 5,00 m v celém
prostoru pod mostem SO 231. Podélny sklon v napojeni na stavajici polni cestu -3,00% a pod
mostem +0,50% tak pfechazi v maximalni stoupani ve sklonu +10,48%. Polomér zakruzovacich
oblouku Ru=200 a 70 m, Rv=70 m.

d) Pricné usporadani PK:

Polni cesta je jednopruhova s rozSifenim dle poloméru. RozSifeni bude provadéno vzdy
jednostranné, do stfedu sm. oblouku. Z&kladni pfi¢ny sklon je jednostranny ve sklonu 3%.

Sitkové uspofadani (P 4,5):

jizdni pruh 3,50 m
nezp. krajnice 2x_0,50m
celkova Sitka polni cesty 4,50 m

Spojka je navrZzena bez rozSifeni ve smérovém oblouku. Pfi¢ny sklon jednostranny 3%,
s preklapénim od -6,22% do +6,00% dle podélného sklonu komunikaci, na které se napojuje.

Sitkové usporadani (P 6,0):
jizdni pruh 2x 2,50m
nezp. krajnice 2x_0,50m
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celkova Sitka polni cesty 6,00 m

e) Zemni téleso:

Zemni téleso bude navrzeno ve sklonech dle CSN 73 6109 a provedeno dle pozadavka CSN 73
6133.

f) Konstrukce vozovky:

Vzhledem k tomu, Ze stavajici polni cesta ma asfaltovy povrch, je upravovany usek navrzen téz
s asf. povrchem.

Konstrukce dle katalogu vozovek polnich cest — s asf. krytem:

navrhova uroven poruseni D2

tfida dopravniho zatiZzeni \

unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 30 MPa
celkova tl. konstrukce cca 400 mm

Dle pozadavku AOPK bude komunikace pod mostem SO 210 provedena bez zpevnéného
povrchu. Vystupni ¢ast v délce 20 m bude s ohledem na velky podélny sklon a blizkost napojeni
na mistni komunikaci provedena se zpevnénym povrchem.

Konstrukce dle katalogu vozovek polnich cest — s nestmelenym krytem:

navrhova uroven poruseni D2

tfida dopravniho zatiZzeni Vi

unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 30 MPa
celkova tl. konstrukce cca 400 mm

g) Odvodriovaci zarizeni:

Srazkové vody jsou odvedeny jednostrannym spadem vozovky do pfilehlého terénu. Propustky
nejsou navrzeny.

Spojka - srazkové vody ze spolecnych pfikopu podél sil 1/20 a pfikopu MK vlevo a sil. 1/20 a
stavajici polni cesty vpravo (dle stanieni hlavni trasy 1/20) jsou pfed a za prichozim prostorem
pro zveér jimany a svedeny do kanalizace v ramci SO 305. Srazkové vody budou odvedeny
pfi€énym spadem na upraveny terén pod mostem.

h) Krizovatky a kriZzeni:
Upravovany usek bez kfizeni.
Spojka - napojeni na stavajici polni cestu je kolmé, napojeni na stavajici mistni komunikaci je
pod Uhlem 30° a umoznuje vyjezd pouze ve sméru N. Dvur a stejné tak vijezd na SO 152 ve sméru
od N. Dvora.

i) Bezpecnostni zafizeni:
V misté mozného prejeti na sil. 1/20 vybudovan val vysky 1,0 m se sklony svahua 1:1-1:1,5.
Svodidla nejsou navrzena.

J) Ostatni vybaveni a prislusenstvi PK, obsluzna zarizeni PK
Je navrzena vyhybna pro mijeni vozidel, a to v km 0,180, délky 20,00 m, s nab&hy 7,50 m.

SO 153 Polni cesta km 2,940-3,449 vpravo

a) VSeobecné informace:
Navrhova kategorie: P 4,5/30

B pupIs .

apn



USPORADANI 2+1 — DUR/IC DUR
B. Souhrnna technicka zprava

Délka: 509 m

Stavebni objekt tvofi Uprava stavajici a navrh nové polni cesty vpravo od hlavni trasy od km
2,840-3,449. Oprava polohy polni cesty od km 2,940 do km 3,095, resp. 0,000 az 0,157 SO 153
je dana rozsifenim sil. 1/20 a polni cestou (bez umisténi svodidel podél 1/20). Nasledujici usek
tvofi novou spojnici mezi dvéma stavajicimi polnimi cestami a slouzi pro obsluhu pozemk vpravo
od sil. 1/20 na uzemi katastralniho uzemi Novy Dvlr u Pisku, na jehoz hranicich SO kon¢i a
navazuje SO 154. Soucasti je vyhybna v neupravovaném useku v km 2,9 hlavni trasy sil. 1/20.

b) Smérové vedeni:
Navrhova rychlost 30 km/h

Vyty&ovaci osa polni cesty se sklada z pfimych a prostych smérovych oblouk(. Cast rovnobé&zni
s okrajem sil. 1/20 ma polomér R=4733,5 m. Novy Usek kopiruje v odsazeni okraj rozsifeného
zarezu sil. 1/20 v poloméru R=2350 m. Zbyvajici poloméry smérovych obloukud jsou od R=35 m
do R=50 m, napojeni na zaCatku R=150 m, na konci R=500 m.

c) Vyskové vedeni:
Trasa je navrZzena v max. podélnych sklonech +9,00% a -5,95%. ZakruZovaci oblouky jsou vyduté
Ru=300 a 700 m, vypouklé Rv=350 m do Rv=1850 m.

d) Pri¢né usporadani PK:
Polni cesta je jednopruhova s rozSifenim dle poloméru. RozSifeni bude provadéno vzdy

jednostranné, do stfedu sm. oblouku. Zakladni pFic¢ny sklon je jednostranny ve sklonu 3%. Kromé
levostranného sklonu v oblouku R=35 m, je pfi¢ny sklon v celém rozsahu SO pravostranny.

Sitkové uspofadani (P 4,5):

jizdni pruh 3,50 m
nezp. krajnice 2x_ 0,50 m
celkova Sitka polni cesty 4,50 m

e) Zemni téleso:

Zemni téleso bude navrzeno ve sklonech dle CSN 73 6109 a provedeno dle pozadavka CSN 73
6133.

f) Konstrukce vozovky:

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o prodlouzeni stavajici pravostranné soubézné polni cesty s
asfaltovym krytem a bude tato slouzit pro pfijezd vozidel RSD k RN MUK Talin vpravo (SO 363),
je navrzen v celé délce asfaltovy kryt polni cesty.

Konstrukce dle katalogu vozovek polnich cest — s asf. krytem:

navrhova uroven poruseni D2

tfida dopravniho zatizeni Vi

unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 30 MPa
celkova tl. konstrukce cca 400 mm

g) Odvodriovaci zarizeni:

Srazkové vody jsou odvedeny jednostrannym spadem vozovky do pfilehlého pfikopu vpravo od
polni cesty, v useku s levostrannym pfi¢nym sklonem do pfikopu vievo. Pfikopy jsou navrzeny s
nezpevnénym dnem s vyjimkou kratkych Usekl s napojenim do vtokovych objektd nebo
propustku. Svahy piikopt dle CSN 73 6109 ve sklonu 1:2.

Propustky nejsou navrzeny.

h) Krizovatky a kriZzeni:
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V cca km 0,160 vlevo bude zruseno stavajici napojeni polni cesty a na sil. 1/20.
V km 0,350 vlevo bude napojena stezka pro péSi a cyklisty (SO 137) pfes lavku (SO 231).

V cca km 0,500 vpravo se napojuje stavajici polni cesta ve sméru do N. Dvora. Napojeni na sil.
1/20 v km 3,450 bude zruSeno a pro pfekonani sil. 1/20 bude pro pési a cyklisty slouzit stezka a
lavka (SO 137+231) 0 160 m blize k Pisku v km 3,290 a pro zem, techniku podjezd pod mostem
pres migracni koridor - polni cesta SO 151 v km 2,837 SO 101.

i) Bezpecnostni zafizeni:
Ocelové silni¢ni zabradli bude osazeno v misté zarezu sil. 1/20 v km 0,180-0,440 vlevo. Pferuseno
bude v misté pfipojeni stezky SO 135.2. Svodidlo bude navrzeno dle TP 114 a TP 208. V misté
mozného prejeti na sil. 1/20 (v misté zruSeného napojeni polni cesty na sil. 1/20) bude vybudovan
val vy$ky 1,0 m se sklony svah( 1:1-1:1,5.

J) Ostatni vybaveni a pfislusenstvi PK, obsluzna zafizeni PK

Jsou navrzeny vyhybny pro mijeni vozidel a to km -0.037 a km 0,350 délky 20,00 m, s nabéhy
7,50 m.

SO 154 Polni cesta km 3,449-4,965 vpravo

a) VSeobecné informace:

Navrhova kategorie: P 4,5/30, P 4,0/20
Délka: 661 + 895 = 1.556 m

Stavebni objekt obsahuje novou polni cestu vpravo od sil. 1/20, ktera umoziuje pfistup na
pozemky v katastralnim uzemi Selibov v km 3,449-4,965 hlavni trasy SO 101. Z divodu zajisténi
pristupu vozidel RSD k RN MUK Talin vpravo (SO 363) bude povrch od km 0,000 do km 0,661
proveden jako zpevnény s asf. krytem a od km 0,661 do KU v km 1,556 v délce 895 m bude
povrch polni cesty nestmeleny (Stérkovy).

b) Smérové vedeni:
Navrhova rychlost 30 km/h 20 km/h

Nova polni cesta je vedena cca rovnobézné se sil. 1/20. Okraj vozovky polni cesty je vzdalen
10,00 m od okraje rozsSifené vozovky sil. 1/20, v misté odboCovaciho a pfipojovaciho pruhu je
tento odstup 7,50 m. Vyty€ovaci osa polni cesty se sklada z pfimych a prostych smérovych
obloukl. Smérové oblouky v usecich rovnobéznych s hlavni trasou odpovidaji velkym polomérim
na této hlavni trase, smérové korekce jsou provadény oblouky od R=250 do R=1000 m. V Useku
kolem nasypového télesa vétve A MUK Talin (SO 113) jsou smérové oblouky o polomérech
R=180 m, R=84 m, R=87 m a R=25 m. V konci trasy je téz provedeno napojen na stavajici polni
cestu polomérem R=25 m.

c) Vyskové vedeni:
Trasa je navrZzena v max. podélnych sklonech -6,00% a +3,78%. ZakruZovaci oblouky jsou vyduté
od Ru=1500 m do Ru=5000 m, vypouklé Rv=500 m do Rv=6500 m.

d) Pri¢né usporadani PK:
Polni cesta je jednopruhova s rozSifenim dle poloméru. RozSifeni bude provadéno vzdy
jednostranné, do stfedu sm. oblouku. Z&kladni pfi¢ny sklon je jednostranny ve sklonu 3%. PFi¢ny

sklon navrzen v celé délce trasy pravostranny, pouze v oblouku R=84+87 m kolem nasypu vétve
A MUK Talin je pfi¢ny sklon levostranny.
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Sitkové usporadani (P 4,5):

jizdni pruh 3,50 m

nezp. krajnice 2x_0,50m

celkova Sifka polni cesty 4,50 m
Sitkové usporadani (P 4,0):

jizdni pruh 3,00 m

nezp. krajnice 2x_0,50m

celkova Sitka polni cesty 4,00 m

e) Zemni téleso:

Zemni téleso bude navrzeno ve sklonech dle CSN 73 6109 a provedeno dle pozadavka CSN 73
6133.

f) Konstrukce vozovky:

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o prodlouZeni stavajici pravostranné soubézné polni cesty s
asfaltovym krytem a bude tato slouzit pro pFijezd vozidel RSD k RN MUK Talin vpravo (SO 363),
je navrzen asfaltovy kryt polni cesty po uvrat nad RN a dale bude pokraCovat polni cesta s
povrchem nestmelenym (Stérkovym).

Konstrukce dle katalogu vozovek polnich cest — s asf. krytem:

navrhova uroven poruseni D2

tfida dopravniho zatizeni Vi

unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 30 MPa
celkova tl. konstrukce cca 400 mm

Konstrukce dle katalogu vozovek polnich cest — s nestmelenym krytem:

navrhova uroven poruseni D2

tfida dopravniho zatizeni Vi

unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 30 MPa
celkova tl. konstrukce cca 400 mm

g) Odvodriovaci zarizeni:

Srazkové vody jsou odvedeny jednostrannym spadem vozovky do pfilehlého pfikopu vpravo od
polni cesty, v useku s levostrannym pfi¢nym sklonem do pfikopu vievo. Pfikopy jsou navrzeny s
nezpevnénym dnem s vyjimkou kratkych Usekl s napojenim do vtokovych objektd nebo
propustku. Svahy piikopt dle CSN 73 6109 ve sklonu 1:2.

které jsou napojeny do stavajici destové kanalizace (zatrubnéné obCasneé vodotece) prochazejici
uzemim MUK a kfizici hlavni trasu v km 3,930.

Propustky jsou navrzeny: km 1,053 DN 1000 dl. 11,0 m potok OlSovka
km 1,534 DN 600 dl. 11,5 m

h) Krizovatky a krizeni:
V ZU se napojuije trasa tohoto SO na predchazejici isek polni cesty SO 153 a zaroveri na stavajici
polni cestu (cyklotrasa smér Putim), ktera bude smérem Kk sil. 1/20 zaslepena.
V km 0,635 vlevo je navrzena Uvrat pro otageni vozidla RSD pro pfijezd RN MUK Talin (SO 363).

V KU se napojuje trasa na stavajici polni cestu vedouci do Selibova, ktera bude smérem k sil.
I/20 zaslepena.

i) Bezpecnostni zarizeni:
Neni navrzeno.
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J) Ostatni vybaveni a prislusenstvi PK, obsluzna zarizeni PK

Jsou navrzeny vyhybny pro mijeni vozidel a to km 0,190, km 0,540, km 0,803 a km 1,183 délky
20,00 m, s nabéhy 7,50 m.

SO 155.1 Polni cesta km 4,014-5,487 vievo

a) VSeobecné informace:

Navrhova kategorie: P 4,5/30, P 4,0/20
Délka: 109 + 1.413=1.522 m

Stavebni objekt obsahuje novou polni cestu vievo od sil. /20, ktera umozriuje pfistup na pozemky
v katastralnim uzemi Selibov v km 4,015-5,487 hlavni trasy SO 101. Z duvodu zajisténi pfistupu
vozidel RSD k RN MUK Talin vlevo (SO 362) bude povrch od km 0,000 do km 0,109 proveden
jako zpevnény s asf. krytem a od km 0,105 do KU v km 1,518 v délce 1.413 m bude povrch polni
cesty nestmeleny (Stérkovy).

b) Smérové vedeni:
Navrhova rychlost 30 km/h 20 km/h

Nova polni cesta je vedena cca rovnobézné se sil. 1/20. Okraj vozovky polni cesty je vzdalen
10,00 m od okraje rozSifené vozovky sil. 1/20, v misté odbocovaciho pruhu je tento odstup 7,50
m. V zadatku se trasa napojuje na OK MUK Talin jako paté rameno OK (SO 123). OK se cela
nachazi na nasypu a proto odtud klesa polni cesta jako sestupna rampa na stavajici terén v trase
ve tvaru S.

Vyty€ovaci osa polni cesty se sklada z pfimych a prostych smérovych obloukl. Na za¢atku trasy
a na konci jsou pouzity minimalni poloméry R=25 m, ve zbytku trasy jsou provadény smérove
korekce provadény oblouky R=100 a R=250 m.

c) Vyskové vedeni:

Trasa je navrZzena v max. podélnych sklonech -9,00% a +7,63%. ZakruZovaci oblouky jsou vyduté
Ru=300 a 700 m, vypouklé Rv=350 m do Rv=1850 m.

d) Pficné usporadani PK:
Polni cesta je jednopruhova s rozSifenim dle poloméru. RozSifeni bude provadéno vzdy
jednostranné, do stfedu sm. oblouku. Z&kladni pfi€ny sklon je jednostranny ve sklonu 3%. PFic¢ny

sklon navrzen v celé délce trasy levostranny, pouze pravostrannych obloucich o R=25 m je pficny
sklon pravostranny.

Sitkové usporadani (P 4,5):

jizdni pruh 3,50 m

nezp. krajnice 2x_0,50m

celkova Sitka polni cesty 4,50 m
Sitkové usporadani (P 4,0):

jizdni pruh 3,50 m

nezp. krajnice 2x_0,25m

celkova Sitka polni cesty 4,00 m

e) Zemni téleso:

Zemni téleso bude navrzeno ve sklonech dle CSN 73 6109 a provedeno dle pozadavka CSN 73
6133.

f) Konstrukce vozovky:
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Vzhledem k tomu, Ze se bude tato slouZit pro pfijezd vozidel RSD k RN MUK Talin vievo (SO
362), je navrzen asfaltovy kryt polni cesty po uvrat nad RN a dale bude pokracovat polni cesta s
povrchem nestmelenym (Stérkovym).

Konstrukce dle katalogu vozovek polnich cest — s asf. krytem:

navrhova uroven poruseni D2

tfida dopravniho zatizeni \i

unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 30 MPa
celkova tl. konstrukce cca 400 mm

Konstrukce dle katalogu vozovek polnich cest — s nestmelenym krytem:

navrhova uroven poruseni D2

tfida dopravniho zatiZzeni Vi

unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 30 MPa
celkova tl. konstrukce cca 400 mm

g) Odvodriovaci zarizeni:

Srazkové vody jsou odvedeny jednostrannym spadem vozovky do pfilehlého pfikopu vlevo od
polni cesty, v useku s pravostrannym pfi¢énym sklonem do pfikopu vpravo. Pfikopy jsou navrzeny
s nezpevnénym dnem s vyjimkou kratkych usek( s napojenim do vtokovych objektld nebo
propustkd. Svahy piikopti dle CSN 73 6109 ve sklonu 1:2.

Propustky jsou navrzeny: km 0,488 DN 1000 dl. 11,0 m potok OlSovka

km 0,990 DN 600 dl. 12,7 m
km 1,003 DN 600 dl. 9,0 m
km 1,235 DN 600 dl. 9,0 m

h) Krizovatky a krizeni:
V zadatku se trasa napojuje na OK MUK Talin jako paté rameno OK (SO 123).
V km 0,099 vpravo je navrzena tvrat pro RN MUK Talin vlevo (SO 362).
V km 0,995 vlevo se napojuje stavajici polni cesta, ktera bude smérem k sil. 1/20 zaslepena.
V konci se trasa napojuje na polni cestu SO 155.2.

i) Bezpecnostni zafizeni:
Jednostranné ocelové svodidlo je navrzeno vné smérového oblouku v km 1,430-1,470 vpravo.

J) Ostatni vybaveni a prislusenstvi PK, obsluzna zarizeni PK

Jsou navrzeny vyhybny pro mijeni vozidel a to km 0,426, km 0,843, km 1,152 a km 1,462 délky
20,00 m, s nabéhy 7,50 m.

SO 155.2 Prelozka polni cesty v km 5,459-5,546 vievo

a) VSeobecné informace:

Navrhova kategorie: P 4,5/30
Délka: 131 m

Polni cesta SO 155.2 je navrZena jako 4. rameno kfizovatky Selibov na sil. 1/20. Dnesni Sikmé a
odsazené napojeni polni cesty bude v ramci Upravy celé kfizovatky (SO 101,124,137.2,155.2)
nahrazeno novou trasou navazujici kolmo na 1/20 pfimo naproti upravenému a nakolmenému
vyusténi dnesni MK v obci Selibov a budouci 111/02027 (SO124).

b) Smérové vedeni:
Navrhova rychlost 30 km/h
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Jak uz bylo uvedeno smérové vedeni vychazi z nakolmeni napojeni na sil. 1/20 a posunu polni
cesty pfimo naproti upravené poloze pfipojeni stavajici MK do Selibova. VytyCovaci osa polni
cesty se sklada z pfimych a prostych smérovych oblouk.

Polni cesta obchazi obloukem R=30 m skupinu vzrostlych lip kolem kfizku a obloukem R=25 m

se vraci za sjezdem na stavebni parcelu €. 37 do trasy dneSniho Uvozu. V puvodni trase pak
pokracuje obloukem R=65 m do konce upravy.

c) Vyskové vedeni:

Vyskove trasa polni cesty vede do mélkého zafezu a po napojeni na plvodni trasu pak jiz kopiruje
stavajici niveletu. Je navrzeno maximalni stoupani ve sklonu +8,00% a v konci trasy +6,00%.
Mezilehlé klesani ve sklonu -0,70%. Polomér zakruzovacich obloukdi Rv=400 m a Ru=300 m.

d) Pricné usporadani PK:
Polni cesta zacina v napojeni na sil. 1/20 jako dvoupruhova Sifky vozovky 6,0 m. Po odpojeni
cesty vpravo uz pokracuje jako jednopruhova s rozSifenim dle poloméru. RozSifeni bude

provadéno vzdy jednostranné do stfedu sm. oblouku. Zakladni pficny sklon je jednostranny ve
sklonu 3%.

Sitkové usporadani v Useku se §ifi vozovky 6,0 m:

jizdni pruh 2x 3,00m
nezp. krajnice 2x_0,50m
celkova Sitka polni cesty 7,00 m

Sitkové usporadani (P 4,5):

jizdni pruh 3,50 m
nezp. krajnice 2x 0,50 m
celkova Sitka polni cesty 4,50 m

e) Zemni téleso:

Zemni téleso bude navrzeno ve sklonech dle CSN 73 6109 a provedeno dle pozadavka CSN 73
6133.

f) Konstrukce vozovky:

S ohledem na pfimé napojeni na sil. 1/20, smérové a vySkové poméry a také paterni funkci
upravovaného useku polni cesty je navrzen povrch s asfaltovym krytem.

Konstrukce dle katalogu vozovek polnich cest — s asf. krytem:

navrhova uroven poruseni D2

tfida dopravniho zatiZzeni Vi

unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 30 MPa
celkova tl. konstrukce cca 400 mm

g) Odvodriovaci zarizeni:

Srazkové vody jsou odvedeny jednostrannym spadem vozovky do pfikopUl. Pfikopy jsou navrzeny
s nezpevnénym dnem s vyjimkou kratkych Usekl s napojenim do vtokovych objektl nebo
propustku. Svahy pfikopl dle CSN 73 6109 ve sklonu 1:2.

Jsou navrzeny dva propustky v km 0,012 DN 800 dl. 20,0 m
v km 0,093 DN 600 dl. 10,7 m

h) Krizovatky a krizeni:
V ZU se napojuje trasa tohoto SO kolmo na sil. 1/20.
V km 0,028 vpravo bude pfipojena kolmo polni cesta SO 155.3
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V km 0,073 vlevo bude sjezd na stav. parc. €. 37.
V km 0,096 vlevo se bude odpojovat osa polni cesty SO 155.1

i) Bezpecnostni zarizeni:
Neni navrzeno.

J) Ostatni vybaveni a prislusenstvi PK, obsluzna zarizeni PK
Neni navrzeno.

SO 155.3 Polni cesta km 5,546-6,035 vievo

a) VSeobecné informace:

Navrhova kategorie: P 4,0/20
Délka: 501 m

Stavebni objekt obsahuje novou polni cestu vlevo od sil. /20, ktera umozriuje pfistup na pozemky
v katastralnim uzemi Selibov v km 5,546-6,035 hlavni trasy SO 101. Na okraji katastralniho uzemi
konci a odtud navazuje SO 157. Nova polni cesta spojuje nékolik stavajicich, které samostatné
ustily pfimo na sil. 1/20. V napojeni na polni cestu SO 155.2 je prvnich 10 m navrzeno s asfaltovym
povrchem, zbyvajici trasa bude mit povrch nestmeleny (Stérkovy).

b) Smérové vedeni:
Navrhova rychlost 20 km/h

Nova polni cesta je vedena cca rovnobézné se sil. 1/20. Okraj vozovky polni cesty je vzdalen
10,00 m od okraje rozSifené vozovky sil. 1/20. Vyty€ovaci osa polni cesty se sklada z pfimych a
prostych smeérovych oblouk(. Na zacatku trasy, kde se napojuje na polni cestu SO 152, je v
prostoru kfizovatky polomér R=11,5 m a R=25 m. Nasleduje Usek odsazeny ekvidistantou od
hlavni trasy slozeny z oblouku o velkém poloméru R=9980 m a pfimé. V useku km 0,108-0,191
je osa pri¢né posunuta pro umisténi servisniho stanovisté SO 141.

c) Vyskové vedeni:

Trasa je navrZzena v max. podélnych sklonech +3,20% a -9,40%. Zakruzovaci oblouky jsou vyduty
Ru=1300 m, vypouklé Rv=1000 m do Rv=1500 m.

d) Pri¢né usporadani PK:
Polni cesta je jednopruhova s rozSifenim dle poloméru. RozSifeni bude provadéno vzdy
jednostranné, do stfedu sm. oblouku. Z&kladni pfi€ny sklon je jednostranny ve sklonu 3%. PFic¢ny

sklon navrZen v celé délce trasy levostranny, pouze v pravostranném oblouku o R=25 m je pficny
sklon pravostranny.

Sitkové usporadani (P 4,0):

jizdni pruh 3,50 m
nezp. krajnice 2x _0,25m
celkova Sitka polni cesty 4,00 m

e) Zemni téleso:

Zemni téleso bude navrzeno ve sklonech dle CSN 73 6109 a provedeno dle pozadavka CSN 73
6133.
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f) Konstrukce vozovky:

Konstrukce dle katalogu vozovek polnich cest — s nestmelenym krytem:

navrhova uroven poruseni D2

tfida dopravniho zatiZzeni \

unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 30 MPa
celkova tl. konstrukce cca 400 mm

g) Odvodriovaci zarizeni:

Srazkové vody jsou odvedeny jednostrannym spadem vozovky do pfilehlého pfikopu vlevo od
polni cesty, v useku s pravostrannym pfi¢nym sklonem do pfikopu vpravo. Pfikopy jsou navrzeny
s nezpevnénym dnem s vyjimkou kratkych usek( s napojenim do vtokovych objektld nebo
propustkd. Svahy piikopt dle CSN 73 6109 ve sklonu 1:2.

v v

které budou napojeny potrubim DN 300 do pfikopu podél sil. 1/20.
Propustky nejsou navrzeny.
h) Krizovatky a krizeni:
V zacatku se trasa napojuje na polni cestu SO 155.2.
V km 0,018 vlevo se napojuje stavajici polni cesta, ktera bude smérem k sil. 1/20 zaslepena.
V km 0,251 vlevo se napojuje stavajici polni cesta, ktera bude smérem k sil. 1/20 zaslepena.
V konci trasy navazuje na hranicich kat. izemi nasledny SO 157.
i) Bezpecnostni zarizeni:
Jednostranné ocelové svodidlo v misté hlubokého zarezu sil. 1/20 v km 0,050- km 0,260. V Useku
podél SO 141 je svodidlo soucasti tohoto SO.

J) Ostatni vybaveni a pfislusenstvi PK, obsluzna zafizeni PK
Neni navrzeno.

SO 156.1 Polni cesta km 5,746-6,027 vpravo

a) VSeobecné informace:

Navrhova kategorie: P 4,0/20
Délka: 286 m

Stavebni objekt obsahuje novou polni cestu vpravo od sil. 1/20, ktera umoziuje pfistup na
pozemky v katastralnim tuzemi Selibov v km 5,746-6,027 hlavni trasy SO 101. V ZU se trasa
napojuje na stavajici polni cestu ze Selibova a v KU navazuje nasledny SO 156.2. Povrch polni
cesty je navrzen nestmeleny (Stérkovy).

b) Smérové vedeni:
Navrhova rychlost 20 km/h

Nova polni cesta je vedena cca rovnobézné se sil. 1/20. Okraj vozovky polni cesty je vzdalen
10,00 m od okraje rozSifené vozovky sil. 1/20. Vyty€ovaci osa polni cesty se sklada z pfimych a
prostych smérovych oblouku. V napojeni na stavajici polni cestu do Selibova je R=25 m, pro
oddaleni v misté zvySeného nasypu jsou vlozeny dva sm. oblouky R=100 m.

¢) Vyskové vedeni:

Trasa je navrZzena v max. podélnych sklonech +9,00% a -9,56%. ZakruZovaci oblouky jsou vyduté
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od Ru=600 m do Ru=1500 m, vypouklé Rv=200 m do Rv=500 m.
d) Pricné usporadani PK:
Polni cesta je jednopruhova s rozSifenim dle poloméru. RozSifeni bude provadéno vzdy

jednostranné, do stfedu sm. oblouku. Zakladni pficny sklon je jednostranny ve sklonu 3%. Pfi¢ny
sklon navrzen v celé délce trasy pravostranny.

Sitkové usporadani (P 4,0):

jizdni pruh 3,50 m
nezp. krajnice 2x _0,25m
celkova Sitka polni cesty 4,00 m

e) Zemni téleso:

Zemni téleso bude navrzeno ve sklonech dle CSN 73 6109 a provedeno dle pozadavka CSN 73
6133.

f) Konstrukce vozovky:
Je navrZena polni cesta s povrchem nestmelenym (Stérkovym).

Konstrukce dle katalogu vozovek polnich cest — s nestmelenym krytem:

navrhova uroven poruseni D2

tfida dopravniho zatiZzeni Vi

unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 30 MPa
celkova tl. konstrukce cca 400 mm

g) Odvodriovaci zarizeni:

Srazkové vody jsou odvedeny jednostrannym spadem vozovky do pfilehlého pfikopu vpravo od
polni cesty. Prikopy jsou navrzeny s nezpevnénym dnem s vyjimkou kratkych Useku s napojenim
do vtokovych objektl nebo propustkl. Svahy pfikopu dle CSN 73 6109 ve sklonu 1:2.

Propustky nejsou navrzeny.

h) Krizovatky a kriZzeni:
Neni navrzeno.

i) Bezpecnostni zarizeni:
Neni navrzeno.

J) Ostatni vybaveni a prislusenstvi PK, obsluzna zarizeni PK
Je navrzena vyhybna pro mijeni vozidel v km 0,189 délky 20,00 m, s nabéhy 7,50 m.

SO 156.2 Polni cesta km 6,027-7,220 vpravo

a) VSeobecné informace:

Navrhova kategorie: P 4,0/20
Délka: 431 - 286 + 1.070 = 1.215 m

Stavebni objekt obsahuje novou polni cestu vpravo od sil. 1/20, ktera umoznuje pfistup na
pozemky v katastralnim Gzemi Maletice v km 6,027-7,220 hlavni trasy SO 101. V ZU navazuje
na predchazejici SO 156.1, v KU navazuje nasledny SO 158. Povrch polni cesty je navrzen
nestmeleny (Stérkovy).
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b) Smérové vedeni:
Navrhova rychlost 20 km/h

Nova polni cesta je vedena cca rovnobézné se sil. 1/20. Okraj vozovky polni cesty je vzdalen
10,00 m od okraje rozSifené vozovky sil. 1/20. V misté vysokého nasypu na hlavni trase je polni
cesta odsunuta na 13,50 m mezi okraji vozovek. Vyty€ovaci osa polni cesty se sklada z pfimych
a prostych smérovych oblouk.

Pocatecni usek v délce 431-286 = 145 m je tvofen pfimou a je sou€asti vyty€ovaci osy SO 156.1.

Nasleduje vytyCovaci osa SO 156.2, ktera navazuje na stavajici polni cestu do Selibova obloukem
R=25 m a pokracuje jako ekvidistanta pfi vzdalenosti mezi okraji vozovek 10,00 m pfimymi a
smérovym blokem R=10.000 m.

¢) Vyskové vedeni:
Trasa je navrZzena v max. podélnych sklonech -2,43% a +3,47%. ZakruZovaci oblouky jsou vyduté
od Ru=1000 m do Ru=5000 m, vypouklé Rv=1000 m do Rv=3000 m.

d) Pricné usporadani PK:
Polni cesta je jednopruhova s rozSifenim dle poloméru. RozSifeni bude provadéno vzdy

jednostranné, do stfedu sm. oblouku. Zakladni pficny sklon je jednostranny ve sklonu 3%. Pfi¢ny
sklon navrzen v celé délce trasy pravostranny.

Sitkové usporadani (P 4,0):

jizdni pruh 3,50 m
nezp. krajnice 2x _0,25m
celkova Sifka polni cesty 4,00 m

e) Zemni téleso:

Zemni téleso bude navrzeno ve sklonech dle CSN 73 6109 a provedeno dle pozadavka CSN 73
6133.

f) Konstrukce vozovky:
Je navrZena polni cesta s povrchem nestmelenym (Stérkovym).

Konstrukce dle katalogu vozovek polnich cest — s nestmelenym krytem:

navrhova uroven poruseni D2

tfida dopravniho zatizeni Vi

unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 30 MPa
celkova tl. konstrukce cca 400 mm

g) Odvodriovaci zarizeni:

Srazkové vody jsou odvedeny jednostrannym spadem vozovky do pfilehlého pfikopu vpravo od
polni cesty. Prikopy jsou navrzeny s nezpevnénym dnem s vyjimkou kratkych Useku s napojenim
do vtokovych objektl nebo propustkl. Svahy pfikopu dle CSN 73 6109 ve sklonu 1:2.

Propustek je navrzen v km 0,806 2x DN 1000 dl.11,0m

h) Krizovatky a kriZzeni:
V konci prvniho useku SO 156.2, se pfima z vytyCovaci osy SO 156.1 napojuje v km 0,022 na
osu SO 156.2. Stavajici polni cesta, ktera zde vedla az na sil. 1/20 je zaslepena.

Tento SO 156.2 je ukoncen cca 20 m pred kfizovatkou se stavajici sil. 111/02027, ktera bude
zmeénéna na MK. KfiZzovatka je soucasti nasledného SO 158.
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i) Bezpecnostni zarizeni:
Neni navrzeno.

J) Ostatni vybaveni a prislusenstvi PK, obsluzna zarizeni PK
Jsou navrzeny vyhybny pro mijeni vozidel v km 0,291 a 0,691 délky 20,00 m, s nabéhy 7,50 m.

SO 157 Polni cesta km 6,035-7,046 vievo

a) VSeobecné informace:

Navrhova kategorie: P 4,0/20
Délka: 1.011 m

Stavebni objekt obsahuje novou polni cestu vlevo od sil. /20, ktera umozriuje pfFistup na pozemky
v katastralnim uzemi Maletice v km 6,035-7,046 hlavni trasy SO 101. Na okraji katastralniho
uzemi kon¢i a odtud navazuje SO 159. Nova polni cesta bude mit povrch nestmeleny (Stérkovy).

b) Smérové vedeni:
Navrhova rychlost 20 km/h

Nova polni cesta je vedena cca rovnobézné se sil. 1/20. Okraj vozovky polni cesty je vzdalen
10,00 m od okraje rozsSifené vozovky sil. 1/20. VytyCovaci osa polni cesty se sklada z dvou
pfimych a prostého smérového oblouku o velkém poloméru R=10.000 m. Na zacCatku trasy se
napojuje na predchozi SO 155.3, na konci navazuje nasledny SO 159.

¢) Vyskové vedeni:
Trasa je navrZzena v max. podélnych sklonech -3,50% a +2,00%. ZakruZovaci oblouky jsou vyduté
od Ru=1000 m do Ru=5000 m, vypouklé Rv=1000 m do Rv=3000 m.

d) Pri¢né usporadani PK:
Polni cesta je jednopruhova s rozSifenim dle poloméru. RozSifeni bude provadéno vzdy

jednostranné, do stfedu sm. oblouku. Z&kladni pfi¢ny sklon je jednostranny ve sklonu 3%. PFic¢ny
sklon navrzen v celé délce trasy levostranny.

Sitkové uspofadani (P 4,0):

jizdni pruh 3,50 m
nezp. krajnice 2x_0,25m
celkova Sitka polni cesty 4,00 m

e) Zemni téleso:

Zemni téleso bude navrzeno ve sklonech dle CSN 73 6109 a provedeno dle pozadavka CSN 73
6133.

f) Konstrukce vozovky:

Konstrukce dle katalogu vozovek polnich cest — s nestmelenym krytem:

navrhova uroven porudeni D2

tfida dopravniho zatizeni Vi

unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 30 MPa
celkova tl. konstrukce cca 400 mm

g) Odvodriovaci zarizeni:

Srazkové vody jsou odvedeny jednostrannym spadem vozovky do pfilehlého pfikopu vlevo od
polni cesty. Pfikopy jsou navrzeny s nezpevnénym dnem s vyjimkou kratkych usekud s napojenim
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do vtokovych objektt nebo propustkd. Svahy pFikopti dle CSN 73 6109 ve sklonu 1:2.

Propustky jsou navrzeny: km 0,043 DN 600 dl. 8,8 m
km 0,903 2x DN 1000 dI. 10,8 m rybniéni stoka

h) Krizovatky a kriZzeni:
Na zacatku trasy se napojuje na pfedchozi SO 155.3, na konci navazuje nasledny SO 159.

V rozsahu SO 157 neni zadné kfizeni se stavajici nebo novou komunikaci. Sjezdy na pozemky
budou upfesnény v nasledném stupni PD.

i) Bezpecnostni zafizeni:
Neni navrzeno.

J) Ostatni vybaveni a pfislusenstvi PK, obsluzna zafizeni PK

Jsou navrZzeny vyhybny pro mijeni vozidel a to v km 0,165, km 0,565 a km 0,965 délky 20,00 m,
s nabéhy 7,50 m.

SO 158 Polni cesta km 7,219-7,733 vpravo

a) VSeobecné informace:

Navrhova kategorie: P 4,0/20

Délka: 554 m
Stavebni objekt obsahuje novou polni cestu vpravo od sil. 1/20, ktera umoznuje pfistup na
pozemky v katastralnim uzemi MySenec v km 7,219-7,733 hlavni trasy SO 101. V ZU navazuje

na predchazejici SO 156.2, v KU navazuje na stavajici polni cestu do My$ence. Povrch polni
cesty je navrZzen nestmeleny (Stérkovy).

b) Smérové vedeni:
Navrhova rychlost 20 km/h
Nova polni cesta je vedena cca rovnobézné se sil. 1/20. Okraj vozovky polni cesty je vzdalen
10,00 m od okraje rozSifené vozovky sil. 1/20. V misté vysokého nasypu a vzrostlé zelené km
0,014-0,105 je ¢astecné trasa odsunuta na vétsi vzdalenost. VytyCovaci osa polni cesty se sklada
z pfimych a prostych smérovych oblouk.
Zacatek trasy je tvoren trojici sm. oblouktdl R=100, R=50 a R=100 m. Nasleduje pfima rovnobézna
s hlavni trasou a obloukem R=25 m se trasa SO 168 napojuje na prodlouzeni stavajici polni cesty.
Trasa SO 158 je protaZena az do zacatku stav. polni cesty (zaCatku upravy stav. povrchu).

c) Vyskové vedeni:

Trasa je navrZzena v max. podélnych sklonech +3,00% a -1,17%. ZakruZovaci oblouky jsou vyduté
od Ru=1500 m do Ru=3000 m, vypouklé Rv=1500 m.

d) Pficné usporadani PK:
Polni cesta je jednopruhova s rozSifenim dle poloméru. RozSifeni bude provadéno vzdy
jednostranné, do stfedu sm. oblouku. Zakladni pfi¢ny sklon je jednostranny ve sklonu 3%. PFic¢ny

sklon navrzen v celé délce trasy pravostranny. Vyjimkou je sm. oblouk R=50 m, ktery je
levostranny a pfi¢ny sklon je souhlasné navrzen dostfedny k tomuto oblouku.

Sitkové usporadani (P 4,0):

jizdni pruh 3,50 m
nezp. krajnice 2x _0,25m
celkova Sitka polni cesty 4,00 m
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e) Zemni téleso:

Zemni téleso bude navrzeno ve sklonech dle CSN 73 6109 a provedeno dle pozadavka CSN 73
6133.

f) Konstrukce vozovky:
Je navrzena polni cesta s povrchem nestmelenym (Stérkovym).

Konstrukce dle katalogu vozovek polnich cest — s nestmelenym krytem:

navrhova uroven poruseni D2

tfida dopravniho zatiZzeni Vi

unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 30 MPa
celkova tl. konstrukce cca 400 mm

g) Odvodriovaci zarizeni:

Srazkové vody jsou odvedeny jednostrannym spadem vozovky do pfilehlého pfikopu vpravo od
polni cesty. Prikopy jsou navrzeny s nezpevnénym dnem s vyjimkou kratkych Useku s napojenim
do vtokovych objektl nebo propustkl. Svahy pfikopt dle CSN 73 6109 ve sklonu 1:2.

Propustky nejsou navrzeny. Pfikop je veden v trvalém spadu az do pfikopu podél stavajici sil.
[11/02027 (ktera bude pfevedena na MK).

h) Krizovatky a kriZzeni:
Tento SO 158 zacdina cca 20 m pied kfizovatkou se stavajici sil. 111/02027, ktera bude zménéna
na MK. Kfizovatka sil. 111/02027 x 1/20 bude zruSena, napojeni na sil. /20 bude zaslepeno.

i) Bezpecnostni zafizeni:
Neni navrzeno.

J) Ostatni vybaveni a prislusenstvi PK, obsluzna zarizeni PK
Je navrzena vyhybna pro mijeni vozidel v km 0,400 délky 20,00 m, s nabéhy 7,50 m.

SO 159 Polni cesta km 7,046-7,837 vievo

a) VSeobecné informace:

Navrhova kategorie: P 4,0/20
Délka: 795 m

Stavebni objekt obsahuje novou polni cestu vlevo od sil. /20, ktera umozriuje pfistup na pozemky
v katastralnim uzemi MySenec v km 7,046-7,837 hlavni trasy SO 101. Nova polni cesta spojuje
nékolik stavajicich, které samostatné ustily pfimo na sil. 1/20. Cesta bude mit povrch nestmeleny
(Stérkovy).

b) Smérové vedeni:
Navrhova rychlost 20 km/h
Nova polni cesta je vedena cca rovnobézné se sil. 1/20. Okraj vozovky polni cesty je vzdalen
10,00 m od okraje rozsifené vozovky sil. 1/20. VytyCovaci osa polni cesty se sklada 4 pfimych a
3 prostych smérovych obloukd. Na dlouhém uUseku rovnobé&zném s hlavni trasou jsou viloZeny
dva oblouky o velkém poloméru R=10.000 m, v zavéru trasy v napojeni na stavajici polni cestu
je polomér R=25 m.

¢) Vyskové vedeni:
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Trasa je navrZzena v max. podélnych sklonech +3,43% a -0,70%. ZakruZovaci oblouky jsou vyduté
od Ru=1500 m do Ru=3000 m, vypouklé Rv=1000 m do Rv=3000 m.

d) Pricné usporadani PK:
Polni cesta je jednopruhova s rozSifenim dle poloméru. RozSifeni bude provadéno vzdy

jednostranné, do stfedu sm. oblouku. Zakladni pfi¢ny sklon je jednostranny ve sklonu 3%. PFic¢ny
sklon navrzen v celé délce trasy levostranny.

Sitkové uspofadani (P 4,0):

jizdni pruh 3,50 m
nezp. krajnice 2x_0,25m
celkova Sitka polni cesty 4,00 m

e) Zemni téleso:

Zemni téleso bude navrzeno ve sklonech dle CSN 73 6109 a provedeno dle pozadavka CSN 73
6133.

f) Konstrukce vozovky:

Konstrukce dle katalogu vozovek polnich cest — s nestmelenym krytem:

navrhova uroven poruseni D2

tfida dopravniho zatizeni Vi

unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 30 MPa
celkova tl. konstrukce cca 400 mm

g) Odvodriovaci zarizeni:

Srazkové vody jsou odvedeny jednostrannym spadem vozovky do pfilehlého pfikopu vlevo od
polni cesty. Pfikopy jsou navrzeny s nezpevnénym dnem s vyjimkou kratkych Usekd s napojenim
do vtokovych objektl nebo propustkl. Svahy pfikopt dle CSN 73 6109 ve sklonu 1:2.

Propustky jsou navrzeny km 0,195 DN 600 d. 11,5m
km 0,767 DN 600 dl. 9,7 m

h) Krizovatky a kriZzeni:
V zacatku se trasa napojuje na predchazejici SO 157.
V km 0,195 vlevo se napojuje stavajici polni cesta, ktera bude smérem k sil. 1/20 zaslepena.
V konci trasy navazuje stavajici polni cesta.

i) Bezpecnostni zafizeni:
Neni navrzeno.

J) Ostatni vybaveni a prislusenstvi PK, obsluzna zarizeni PK
Je navrzena vyhybna pro mijeni vozidel a to v km 0,594 délky 20,00 m, s nabéhy 7,50 m.

SO 161 — 167 Pristupy na pozemky

a) VSeobecné informace:

Tyto stavebni objekty zahrnuji pfistupy na pozemky ze silnici a MK, pokud pfipojované pozemky
nejsou soucasti pfislusné komunikace (sjezdy do ok MUK a na pozemKky silnic).

Naslednymi spravci SO jsou vlastnici pfipojovanych pozemkad.
Sjezdy z polnich cest nejsou v ramci DUR feSeny.
SO 161 Pristupy na pozemky v k.U. Semice
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SO 162 Pristupy na pozemky v k.u. Smrkovice

SO 163 Pristupy na pozemky v k.u. Novy Dvar

SO 164 Pristupy na pozemky v k.u. Selibov

SO 165 Pristupy na pozemky v k.u. Maletice

SO 166 Pristupy na pozemky v k.u. MySenec

SO 167 Pristupy na pozemky v k.G. Zdar u Protivina

b) Smérové vedeni:

Sjezdy jsou pfimé. Délka sjezdu je proménliva dle navazujiciho terénu. Min. délka sjezdu je 8 m.
Sjezdy jsou na komunikaci pfipojeny kolmo. Napojeni je bez pfipojovacich oblouku.

Pokud se jedna o pfipojeni polni cesty, pak je uhel napojeni stavajici a poloméry pfipojovacich
obloukl jsou min. R=10 m, pfip. R=9 m, ve stisnénych pomeérech min. R=6 m.
c) Vyskové vedeni:
Maximalni sklon sjezdu je do 15%. U pfipojeni pozemku s RD do 12%.
d) Pri¢né usporadani PK:
Sitka sjezdud je 6,0 m.

Pokud se sjezd napojuje na stavajici polni cestu, pak je Sifka sjezdu odpovida Sifce této PC.

e) Zemni téleso:

Zemni téleso bude navrzeno ve sklonech dle CSN 73 6109 a provedeno dle pozadavka CSN 73
6133.

f) Konstrukce vozovky:
Sjezdy budou mit konstrukci dle katalogu vozovek polnich cest se zpevnénym povrchem:

navrhova uroven poruseni D2

tfida dopravniho zatizeni Vi

unosnost podlozi min. Pl E def,2 = min. 30 MPa
celkova tl. konstrukce cca 400 mm

g) Odvodriovaci zarizeni:

Sjezdy jsou navrzeny bez i s propustky. Propustky pod sjezdy jsou navrzeny DN 600, v misté
mélkych pfFikopt DN 400.

h) Krizovatky a krizeni:
Netyka se SO.

i) Bezpecnostni zarizeni: ~ Neni navrZeno.

J) Ostatni vybaveni a pfislusenstvi PK, obsluzna zafizeni PK
Netyka se SO.

B pupIs &

apn



USPORADANI 2+1 — DUR/IC DUR
B. Souhrnna technicka zprava

SO 171-174 Provizorni komunikace

Jsou navrzeny provizorni komunikace:

SO 171 - provizorni komunikace pro prevedeni sil. 1/20 MUK Talin

SO 172 - provizorni komunikace pro prevedeni sil. 1/120 MUK MySenec

SO 173 - provizorni komunikace pro prevedeni sil. [1/159 v MUK Talin

SO 174 - provizorni komunikace pro prevedeni sil. [11/02028 v MUK MysSenec

Vystavba MUK Talin:
Prepoklada se vystavba MUK ve 4 etapach.
1) Vystavba SO 173 (v&. kfizeni SO 173 x SO 171 pro rychlé pfesmérovani dopravy)

2) Prevedeni dopravy ze sil. 11/159 na SO 173. Realizace soubé&zné trasy: SO 127 + SO 128 +
SO 123 (v¢etné OK) + SO 171.

3) Prevedeni dopravy ze sil. 11/159 na SO 123, prevedeni dopravy ze silnice 1/20 na objizdnou
trasu Na Stareé silnici, SO 127, 128, 123, 171. Realizace praci na sil. 1/20 v useku km 0,000-4,200,
v€. mostd SO 201, 202, 210, 222, 223, lavky 231 a ramovych propustkd 211, 212.

4) Pfevedeni dopravy na sil. /20, demolice provizornich komunikaci, dokon&eni PC SO 155.1 a
chodniku SO 136.

Vystavba prelozky sil. 111/02028 MySenec:
PFepoklada se vystavba MUK ve 4 etapéach.
1) Vystavba SO 172 a SO 174.

2) Pifevedeni dopravy ze sil. 1/20 a sil. 111/02028 na provizorni komunikace. Vystavba pfelozky SO
125, v€. OK a mostu SO 225. Zachovani provozu na sil. 111/02030.

3) Uzavfeni provozu na sil. 111/02030, dokon&eni SO 125 a SO 138.
4) Prevedeni dopravy zpét na 1/20 a na SO 125, demolice provizornich komunikaci.

Vystavba v mezilehlém useku km 4,200-8,500:

Prepoklada se realizace komunikacnich Uprav a ramovych propustki SO 213, 214, 215 po
polovinach. Neni navrzena zadna provizorni komunikace.

Vystavba v useku km 8,800-10,000:

Pfepoklada se realizace komunikacénich Uprav a Uprav mostu SO 203 po polovinach. Realizace
rekonstrukce mostu SO 204 bude zaviset od vysledkl podrobného diagnostického prazkumu.
Predpoklada se realizace mostu za upIné vyluky s objizdnou trasou pro OA a NA do 3,5 t pies
MysSenec, objizdna trasa pro vétsi vozidla bude upfesnéna v ramci ZOV v dalSim stupni PD. Neni
navrzena zadna provizorni komunikace.

Navrhové kategorie:

Provizorni komunikace SO 171 a 172 pfevadéjici dopravu sil. 1/20 jsou navrzeny v kategorii
S 7,5/50.

Provizorni komunikace SO 173 pfevadéjici dopravu sil. [1/159 je navrzena v kategorii S 7,5/40.
Provizorni komunikace SO 174 pfevadéjici dopravu sil. 111/02028 je navrzena v kategorii S 6,5/30.

Konstrukce vozovek:
Bude upfesnéna v dalSim stupni PD. Prfedpoklada se navrh dle TP 170. Povrch vozovek bude
s asf. krytem a konstrukce bude navrZzena na zatizeni odpovidajici provozu na prevadéné
komunikaci a dobé trvani objizdné trasy.
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SO 181 Piechodné dopravni znaéeni na silnici |. tridy
SO 182 Prechodné dopravni znaéeni na silnici ll. a lll. tridy
SO 183 Piechodné dopravni zna¢eni na mistnich komunikacich

Pfechodné dopravni znaéeni bude upfesnéno v DSP.

S0 190 Dopravni znaéeni ve spravé RSD

SO 193 Dopravni znaceni na komunikacich Il. a lll.tridy

SO 194 Dopravni znaceni na mistnich komunikacich mésta Pisek
SO 195 Dopravni znaceni na mistnich komunikacich mésta Protivin

Trvalé dopravni znaceni bude upfesnéno v DSP. Veskeré detaily dopravniho FeSeni jsou
standartni a tim se predpoklada téz standartni vyznaCeni dopravni situace trvalym dopravnim
znacenim.

V ramci realizace stavby se nepredpoklada umisténi portalt dopravniho znacéeni.
Navrh usporadani 2+1 je patrny z pfilohy C.4.5 a z ostatnich pfiloh (situaci) PD.
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2.6.3. Mostni objekty a zdi
S0 201 _Upravy mostu ev.é&. 20-072

Objekt zahrnuje stavajici most ev.€.20-072 pfes udoli Mehelnického potoka a zpevnénou polni
cestu (mistni komunikaci). Stavajici most realizovany v roce 1999 na pro kategorii S 11,5 bude
v ramci pfedmétného SO rozSifen pro pfevedeni komunikace v Sifkové kategorii S 13,5. Most
bude rozSifen o 1,75 m. RozSifeni vozovky na S 13,5 m bude provedeno symetricky k ose
stavajici silnice 1/20, tj. 0 1,00 m na kazdou stranu.

Zakladni udaje o mostu:

délka nosné konstrukce: 62,700 m
délka pfemosténi: 59,760 m
délka mostu: 69,460 m
rozpéti: 18,0+ 26,0 + 18,0 m
Sikmost: 90,00° (kolmy most)
Sitrka mostu: 16,750 m
volna Sifka mostu PK: 13,500 m
Sitka mezi zabradlim: 16,000 m
vySka mostu: 6,500 m
stavebni vyska: 1,560 m
konstrukéni vyska: 1,470 m

Smérové feseni:

Pfevadéna komunikace sil. 1/20 je v feSeném Useku vedena v oblouku R=1550. Na povrchu
komunikace v misté mostu bude proveden stfechovity pficny sklon 2,5 %.

Vyskové feseni:

Niveleta na mostu je v klesani -0,64 %.

Sitkové usporadani:

leva fimsa mostu s PHS 1,700 m
Sitka mezi svodidly 13,500 m (0,5+0,5+3,5+3,25+1,0+3,5+0,75+0,5)
prava fimsa mostu so zabradlim 1,550 m
Sitka mostu 16,750 m

Navrhové parametry a konstrukce vozovky:
Na mosté SO 201 bude navrzena vozovka v celkové tloustce 90 mm.

Popis konstrukce mostu:

Stavajici most je navrZen jako tramovy most o tfech polich z prefabrikovanych nosnikd VST-92 a
sprahujici desky. Nosna konstrukce pozustava z jednoho dilatacniho celku. V pfi€ném sméru je
nosna konstrukce tramova a tvofi ji 13 ty€ovych predpjatych nosniku. K plvodnimu mostu budou
pfidané 2 dal$i nosniky po obou stranach mostu. Spolu bude v pfiéném sméru 15ks nosnika.
Budou pouzité nosniky délky 18 a 26 m. VySka nosniku bude 1,25m. Pfedpjaté nosniky budou
spfahnuté se zelezobetonovou deskou hr. min. 220 mm. Nad podpérami budou dobudované
priéniky. Kvuli rozsifeni nosné konstrukce bude nutné rozsifeni spodni stavby — opér a pilifQ.
Navrh zpusobu rozsifeni viz Pfehledny vykres mostu. Budou nové provedeny obé fimsy mostu,
svodidlo, zabradli a PHS. Bude upraveno odvodnéni mostu.

Vybaveni mostu:

- Na mosté je navrzena vozovka dle CSN 73 6242.

- Na levé fimse je umistnéné mostni svodidlo na Uroven zadrzeni H2 a PHS. Na pravé fimse je
mostni svodidlo na Uroven zadrzeni H2 a zabradli min. vysky 1,1m.

- Mostni zavéry na mosté budou povrchové, nizko hluéné a budou navrhnuté na velikost
podélnych posunl mostni konstrukce.

- Na okrajich konstrukce mostu jsou navrzeny monolitické ZB Fimsy (vysky min. 0,250 m). Svislé
vnéjSi &asti jsou vysky 0,700 m a Sifky 0,4m pro levou a 0,3m pro pravou fimsu. PFicny sklon
povrchu fims je 4,00 % smérem do mostu.
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- Odvodnéni vody z mostu je zabezpecené podélnym a pfi¢nym sklonem vozovky k mostnym
odvodniovaclm, které jsou osazené v odvodiiovacim pruhu v osové vzdalenosti 0,25 m od fimsy.
Voda z odvodriovadu je zausténa do podélnych odvodrnovacich svodu.

- Protihlukova sténa vySky 4m na mosté je soucasti mostu a pfed a za mostem navazuje na SO
762. PHS bude provedena z plexiskla s pohltivosti AO.

Cizi zafizeni na mostu: Pfes most SO 201 nebudou pfevedena zadna cizi zafizeni.

S0 202 Upravy mostu ev.é. 20-072a

Objekt zahrnuje stavajici most ev.€.20-072a. Jedna se o maly pfesypany most pfes biokoridor.
Silnice 1/20 zde bude rozsifena o 2 m jednostranné vpravo. U stavajiciho mostu dojde k provedeni
novych fims se zabradlim.

Zakladni udaje o mostu:

délka nosné konstrukce: 4,450 m
délka pfemosténi: 4,050 m
délka mostu: 14,650 m
rozpéti: 4,250 m
Sikmost: 90,00° (kolmy most)
Sitka mostu: 18,180 m
volna Sifka mostu PK: 13,500 m
Sitka mezi zabradlim: 15,580 m
vySka mostu: 3,850 m
stavebni vyska: 1,650 m
konstrukéni vyska: 0,300 m

Smérové feseni:

Pfevadéna komunikace sil. 1/20 je v feSeném uUseku vedena v oblouku R=4750. Na povrchu
komunikace v misté mostu bude proveden stfechovity pficny sklon 2,5 %.

Vyskové feseni:

Niveleta na mostu je ve stoupani +0,64 %.

Sitkové usporadani:

nezpevnéna krajnice po PHS 1,500 m
bezpecénostni vzdalenost. -0,500 m
Sitka mezi svodidly 13,500 m (0,5+0,5+3,5+3,25+1,0+3,5+0,75+0,5)
bezpelnostni vzdalenost -0,500 m
nezpevnéna krajnice 1,500 m
§ifka mostu 15,500 m

Navrhové parametry a konstrukce vozovky:
Na mosté SO 201 bude provedena vozovka bez omezeni v Sifkach a tl. dle navrhu SO 101.

Popis konstrukce mostu:

Nosna konstrukce pozustava z jednoho dilataéniho celku. V pficném sméru konstrukci tvori
prefabrikované Zelezobetonové dily 1ZM4/3. Konstrukce mostu tvofi ram. Kvuli rozSifeni silnice
nad mostem bude potfebné vybudovat vyztuzeny svah o délce 16 m nad ramem.

Vybaveni mostu:

- Na mosté je navrzena a bude realizovana vozovka bez omezeni v ramci SO 101.

- Bude osazeno oboustranné jednostranné ocelové svodidlo v ramci SO 101.

- Na obou stranach mostu bude provedena nova fimsa v dl. 16 m a zabradli min. vysky 1,1m.
- Jedna se o pfesypany most bez mostnich zavéru.

- Odvodnéni bude feSeno v ramci SO 101.

Cizi zafizeni na mostu:
Pfes most SO 202 nebudou pfevedena zadna cizi zafizeni.
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S0 203 Upravy mostu ev.é. 20-073

Objekt zahrnuje stavajici most ev.€.20-073 pres Talinsky potok neboli téz Blani¢ku. Zarover most
rozSifuje inundacni profil sousedniho mostu pfes Blanici (ev.€.20-074). Pivodni most z roku 1975
prosel po povodni v roce 2002 velkou rekonstrukci s novou NK (pravp. i spodni stavbou) a je nyni
ve zcela bezvadném stavu (klas. stuper stavu mostu I./I./l.). Z tohoto dlivodu bylo rozhodnuto
ponechat stavajici Sifku mostu pro kategorii S 11,5 a provést lokalni zazeni navrhu usporadani
2+1.

Zakladni udaje o mostu:

délka nosné konstrukce: 25,550 m
délka pfemosténi: 22,610 m
délka mostu: 41,325 m
rozpéti: 24,000 m
Sikmost: 90,00° (kolmy most)
Sitka mostu: 14,570 m
volna Sifka mostu PK: 11,500 m
Sitka mezi zabradlim: 13,870 m
vySka mostu: 3,870 m
stavebni vyska: 1,040 m
konstrukéni vyska: 0,950 m

Smérové feseni:

Pfevadéna komunikace sil. 1/20 je v feSeném uUseku vedena v oblouku R=1500. Na povrchu
komunikace v misté mostu bude proveden stfechovity pfi¢ny sklon 1,5 % (dle investorem pfedané
projektové dokumentace stavajiciho mostu). Bude upfesnéno v dalSim stupni PD.

VySkové feseni:

Niveleta na mostu je v klesani -0,32 %.

Sitkové usporadani:

leva fimsa mostu se zabradlim 1,420 m
Sitka mezi svodidly 11,500 m (0,5+0,5+3,25+3,0+3,25+0,5+0,5)
prava fimsa mostu s PHS 1,650 m
Sitka mostu 14,570 m

Navrhové parametry a konstrukce vozovky:
Na mosté SO 201 bude navrzena vozovka v celkové tloustce 90 mm.

Popis konstrukce mostu:
Nosna konstrukce pozlstava z jednoho dilataéniho celku. Nosna konstrukce je deskova s
tlousdtkou 0,95m ze pfedpjatého betonu.

Vybaveni mostu:

- Na mosté je navrzena vozovka dle CSN 73 6242.

- Na fimsach bude umistnéné mostni svodidlo na uroven zadrZzeni H2 a zabradli min. 1,1 m.

- Mostni zavéry na mosté budou povrchové, nizko hluéné a budou navrhnuté na velikost
podélnych posunl mostni konstrukce.

- Na okrajich konstrukce mostu jsou navrzeny ZB fimsy (vy$ky min. 0,250 m). Leva fimsa je
tvofena prefabrikovanou svislou ¢asti, prava fimsa je cela monoliticka. Svislé vnéjsi ¢asti jsou
vy8ky 0,600 m. Prava fimsa ma Sifku 0,40 m. PFi¢ny sklon povrchu fims je 4,00 % smérem do
mostu.

- Odvodnéni vody z mostu je zabezpe€ené podélnym a pficnym sklonem vozovky k mostnim
odvodniovaclm, které jsou osazené v odvodiiovacim pruhu v osové vzdalenosti 0,25 m od fimsy.
Voda z odvodriovadu je zausténa do podélnych odvodrnovacich svodu.

Cizi zafizeni na mostu:
Pfes most SO 203 budou pfevedeny 2x2chranic¢ky PE@110.
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SO 204 Prestavba mostu ev.¢. 20-074

Objekt zahrnuje stavajici most ev.¢.20-074 pres feku Blanici. Most z roku 1975 je dle ML a
prohlidek v pomérné Spatném stavu. Na po&atku pfipravy DUR se uvazovalo o nové NK, pozdéji
dokonce o nové spodni stavbé. BEhem prohlidky mostu projektantem bylo zjisténo, ze spodni
stavby i NK jsou zachovatelné a je navrzena celkova rekonstrukce a soumérné rozSifeni z S 11,5
na Sifkovou kategorii S 13,5 m. RozS8ifeni NK soumérné z 13,50 m (dle ML - 1975) na 16,60 m.

Zakladni udaje o mostu:

délka nosné konstrukce: 66,000 m
délka pfemosténi: 63,900 m
délka mostu: 72,140 m
rozpéti: 20,0+ 23,0+20,0m
Sikmost: 90,00° (kolmy most)
Sitrka mostu: 16,600 m
volna Sifka mostu PK: 13,500 m
Sitka mezi zabradlim: 16,000 m
vySka mostu: 5,740 m
stavebni vyska: 1,350 m
konstrukéni vyska: 1,260 m

Smérové feseni:

Prevadéna komunikace sil. 1/20 je v feSeném useku vedena v oblouku R=1502,75 m. Na povrchu
komunikace v misté mostu bude proveden jednostranny pfi¢ny sklon 1,5 % (dle investorem
predané projektové dokumentace stavajiciho mostu). Bude upfesnéno v dalSim stupni PD.
Vyskové feseni:

Niveleta na mosté stoupa +1,22 %.

Sitkové usporadani:

prava fimsa mostu se zabradlim 1,550 m
Sitka mezi svodidly 13,500 m (0,5+0,5+3,5+3,25+1,0+3,5+0,75+0,5)
prava frimsa mostu se zabradlim 1,550 m
Sitka mostu 16,600 m

Navrhové parametry a konstrukce vozovky:
Na mosté SO 201 bude navrZena vozovka v celkové tloustce 90 mm.

Popis konstrukce mostu:

Stavajici most je navrzen jako tramovy most o tfech polich z prefabrikovanych nosniku 1-67 a I-
62 a sprahujici desky. Nosna konstrukce pozustava z jednoho dilataéniho celku. V pfiéném sméru
je nosna konstrukce tramova a tvori ji 9 ty€ovych predpjatych nosniku. K ptivodnimu mostu budou
pridané 2 dalSi nosniky po obou stranach mostu. Spolu bude v pfi€ném sméru 11 ks nosnika.
Budou pouzité nosniky délky 21 a 24 m. VysSka nosniku bude 1,00 m. Pfedpjaté nosniky budou
spfahnuté se Zelezobetonovou deskou. Nad podpérami budou dobudované pfi¢niky. Kvuli
rozsifeni nosné konstrukce bude nutné rozSifeni spodni stavby — opér a pilifi. Navrh zplasobu
rozsSifeni viz Prehledny vykres mostu. Budou nové provedeny obé fimsy mostu, svodidlo a
zabradli. Bude upraveno odvodnéni mostu.

Vybaveni mostu:

- Na mosté je navrzena vozovka dle CSN 73 6242.

- Na obou fimsach bude umistnéné mostni svodidlo na uroven zadrzeni H2 a zabradli min. vysky
1,1m.

- Mostné zavéry na mosté budou povrchové, nizko hluéné a budou navrhnuté na velikost
podélnych posunl mostni konstrukce.

- Na okrajich konstrukce mostu jsou navrzeny monolitické ZB Fimsy (vy$ky min. 0,250 m). Svislé
vnejsi Casti jsou vysky 0,600 m a Sitky 0,30 m. Pfi¢ny sklon povrchu fims je 4,00 % smérem

do mostu.
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- Odvodnéni vody z mostu je zabezpelené podélnym a pfiénym sklonem vozovky k mostnim
odvodniovaclm, které jsou osazené v odvodiiovacim pruhu v osové vzdalenosti 0,25 m od fimsy.
Voda z odvodriovadl je zausténa do podélnych odvodriovacich svodu.

Cizi zafizeni na mostu:
Pfes most SO 204 budou pfevedeny 2x2chrani¢ky PE@110.

SO 210 Most pres migraéni koridor v km 2,827

Jedna se o novy most, ktery umozriuje pfevedeni migrujici zvére pres (pod) frekventovanou silnici
1/20. Most je navrzen cca ve stfedu migracniho koridoru, ktery propojuje dva lesni komplexy a to
Pisecké hory na SV a polesi Hlrky na JZ (viz C.1 Situacni vykres SirSich stavl). Zaroven zde
kiizi sil. 1/20 lokalni biokoridory LBK291 a LBK294 vychazejici z lokalniho biocentra LBC247
Dlouhy rybnik. Na zakladé pozadavku AOPK byl v pfihodném misté stavajiciho vysokého nasypu
vytvofen podchod o rozmérech min. 25 x 5 m s nezpevnénym povrchem a bez dalSich piekazek
(pFikopy, zabradli, svodidla, jimky, vtokové objekty). Taktéz podchazejici spojka na polni cestu
vpravo od sil. /20 (SO 151) méa nezpevnény povrch (mimo stoupaci rampu a napojeni na MK v dl.
20 m). Odvodnéni v prostoru pod mostem bude kompletné zatrubnéno.

Novy most je navrzen na Sifkovou kategorii S 13,5.
Zakladni udaje o mostu:

délka nosné konstrukce: 29,800 m
délka pfemosténi: 27,000 m
délka mostu: 31,100 m
rozpéti: 142+ 14,2 m
Sikmost: 90,00° (kolmy most)
Sitka mostu: 16,900 m
volna Sifka mostu PK: 13,500 m
Sitka mezi zabradlim: 16,000 m
vySka mostu: 5,840 m
stavebni vyska: 0,920 m
konstrukeni vyska: 0,830 m

Smérové feseni:

Pfevadéna komunikace sil. 1/20 je v feSeném Useku vedena v oblouku R=4750. Na povrchu
komunikace v misté mostu bude proveden stfechovity pficny sklon 2,5 %.

VySkové feseni:

Niveleta na mostu stoupa ve sklonu +1,9 %.

Sitkové usporadani:

leva fimsa mostu s clonou proti osInéni 1,700 m
Sitka mezi svodidly 13,500 m  (0,5+0,5+3,5+3,25+1,0+3,5+0,75+0,5)
prava fimsa mostu s clonou proti osInéni 1,700 m
Siftka mostu 16,900 m

Navrhové parametry a konstrukce vozovky:
Na mosté SO 201 bude navrzena vozovka v celkové tloustce 90 mm.

Popis konstrukce mostu:

Nosna konstrukce pozlstava z jednoho dilataéniho celku. Konstrukce mostu je ramova s
maximalni tloustkou horni desky 0,832 m ze pFedpjatého betonu. Na mosté budou zavéSené
kfidla, které budou doplnény gravitacnimi k¥idly.

Vybaveni mostu:

- Na mosté je navrzena vozovka dle CSN 73 6242.

- Na obou fimsach jsou umistnéné svodidla s Urovni zadrzeni H2 a clony proti oslnéni vySky 3 m.
- Mostni zavéry na mosté nebudou.
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- Na okrajich konstrukce mostu jsou navrzeny monolitické ZB fimsy (vy$ky min. 0,250 m).

Svislé vnéjsi ¢asti jsou vysky 0,700 m a Sifky 0,40 m. Pfi¢ny sklon povrchu fims je 4,00 % smérem
do mostu.

- Odvodnéni vody z mostu je zabezpecené podélnym a pfi¢nym sklonem vozovky k mostnym
odvodriovaclm, které jsou osazené v odvodfiovacim pruhu v osové vzdalenosti 0,25 m od fimsy.
Voda z odvodriovadu je zausténa do podélnych odvodrnovacich svodu.

- Clona proti osInéni bude pokracovat na délce minimalné& 20 m za obé&éma konci mostu jako PHS
SO 764.

Cizi zafizeni na mostu:
Pfes most SO 210 nebudou pfevedena zadna cizi zafizeni.

SO 211 _Ramovy propustek v km 2,137

Stavajici stav: ramovy propustek 2000 x 1000 mm dl. 31,30 m
Novy stav: ramovy propustek 2000 x 2000 mm dl. 26,50 m
Uhel kfizeni: 90°

Na zakladé pozadavku AOPK bude 5 stavajicich propustkl upraveno na ramové propustky
umoznujici kromé pfevadéni obasné nebo trvalé vodotec€e téZ migraci drobnych Zivocichu.
Ramovy migraéni propustek se predpoklada v provedeni z ZB prefabrikatu o svétlosti 2000x2000
mm. Propustek bude ulozen na podkladnim betonu tl. 150 mm. Zasyp je navrzen z SDA az do
vySe k vozovkovym vrstvam.

Propustek bude ukonCen kolmymi Cely z prostého betonu po obou stranach. Cela budou
rovnobézna s osou hlavni trasy a budou mit délku 10,00 m a vySku 3,50 m. ZB fimsa bude
opatfena zabradlim a odvodhovacim zlabem z bet. tvarovek.

Propustek je navrzen pro migraci obojzivelniku a drobnych savcl. Lavice pro migraci zivoCichu
je navrzena z kamenné dlazby do betonu a vrstvy udusané zeminy.

Zpevnéni dna i svahl pfikopl po obou stranach propustkl bude provedeno z dlazby z lomového
kamene tl. 200 mm s vysparovanim cementovou maltou do betonového loze tl. 100 mm. Dlazba
je ukoncena betonovymi prahy 600 x 300 mm.

V ramci Uprav natoku a vytoku budou odstranény piekazky a nebezpecna mista pro pohyb
ZivoCichUll, pfedevSim vtokové objekty s kalovymi jimkami. Pokud odvodnéni bude poZadovat
nadale umisténi vtokovych objektu, musi byt tyto rekonstruovany a opatfeny pevnou rampou v
betonu, krytou umélou travou. Detaily provedeni budou upfesnény do dalSiho stupné PD.

SO 212 Ramovy propustek v km 2,377

Stavajici stav: ramovy propustek 2000 x 1000 mm dl. 36,20 m
Novy stav: ramovy propustek 2000 x 2000 mm dl. 31,40 m
Uhel kfizeni: 41°

Na zakladé pozadavku AOPK bude 5 stavajicich propustkl upraveno na ramové propustky
umoznujici kromeé prevadéni ob&asné nebo trvalé vodotece téz migraci drobnych Zivoc&icha.
Ramovy migraéni propustek se predpoklada v provedeni z ZB prefabrikatu o svétlosti 2000x2000
mm. Propustek bude uloZzen na podkladnim betonu tl. 150 mm. Zasyp je navrzen z SDA az do
vySe k vozovkovym vrstvam.

Propustek bude ukonCen kolmymi Cely z prostého betonu po obou stranach. Cela budou
rovnobézna s osou hlavni trasy a budou mit délku 10,00 m a vySku 3,50 m. ZB fimsa bude
opatfena zabradlim a odvodriovacim Zlabem z bet. tvarovek.

Propustek je navrzen pro migraci obojzivelniku a drobnych savcUl. Lavice pro migraci zivoCichu
je navrzena z kamenné dlazby do betonu a vrstvy udusané zeminy.
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Zpevnéni dna i svahl pfikopl po obou stranach propustkl bude provedeno z dlazby z lomového
kamene tl. 200 mm s vysparovanim cementovou maltou do betonového loze tl. 100 mm. Dlazba
je ukoncena betonovymi prahy 600 x 300 mm.

V ramci Uprav natoku a vytoku budou odstranény piekazky a nebezpecna mista pro pohyb
ZivoCichUll, pfedevSim vtokové objekty s kalovymi jimkami. Pokud odvodnéni bude pozZadovat
nadale umisténi vtokovych objektu, musi byt tyto rekonstruovany a opatfeny pevnou rampou v
betonu, krytou umélou travou. Detaily provedeni budou upfesnény do dalSiho stupné PD.

SO 213 Ramovy propustek v km 4,462

Stavajici stav: trubni propustek DN 1200 mm dl. 23,75 m
Novy stav: ramovy propustek 2000 x 2000 mm dl. 23,80 m
Uhel kiizeni: 63°

Na zakladé pozadavku AOPK bude 5 stavajicich propustki upraveno na ramové propustky
umoznujici kromeé prevadéni ob&asné nebo trvalé vodotece téz migraci drobnych Zivoc&icha.
Ramovy migraéni propustek se predpoklada v provedeni z ZB prefabrikatu o svétlosti 2000x2000
mm. Propustek bude ulozen na podkladnim betonu tl. 150 mm. Zasyp je navrzen z SDA az do
vySe k vozovkovym vrstvam.

Propustek bude ukonen kolmymi Cely z prostého betonu po obou stranach. Cela budou
rovnobézna s osou hlavni trasy a budou mit délku 10,00 m a vysku 3,50 m. ZB fimsa bude
opatfena zabradlim a odvodhovacim zlabem z bet. tvarovek.

Propustek je navrzen pro migraci obojzivelniki a drobnych savcl. Lavice pro migraci zivoCichu
je navrzena z kamenné dlazby do betonu a vrstvy udusané zeminy.

Zpevnéni dna i svahl pfikopl po obou stranach propustkl bude provedeno z dlazby z lomového
kamene tl. 200 mm s vysparovanim cementovou maltou do betonového loze tl. 100 mm. Dlazba
je ukoncena betonovymi prahy 600 x 300 mm.

V ramci Uprav natoku a vytoku budou odstranény piekazky a nebezpecna mista pro pohyb
ZivoCichUll, pfedevSim vtokové objekty s kalovymi jimkami. Pokud odvodnéni bude poZadovat
nadale umisténi vtokovych objektu, musi byt tyto rekonstruovany a opatfeny pevnou rampou v
betonu, krytou umélou travou. Detaily provedeni budou upfesnény do dalSiho stupné PD.

SO 214 Ramovy propustek v km 4,948

Stavajici stav: trubni propustek DN 800 mm dl. 20,40 m
Novy stav: ramovy propustek 2000 x 2000 mm dl. 18,80 m
Uhel kiizeni: 90°

Na zakladé pozadavku AOPK bude 5 stavajicich propustkll upraveno na ramové propustky
umoznujici kromeé prevadéni ob&asné nebo trvalé vodotece téz migraci drobnych Zivoc&icha.
Ramovy migraéni propustek se predpoklada v provedeni z ZB prefabrikatu o svétlosti 2000x2000
mm. Propustek bude uloZzen na podkladnim betonu tl. 150 mm. Zasyp je navrzen z SDA az do
vySe k vozovkovym vrstvam.

Propustek bude ukonCen kolmymi Cely z prostého betonu po obou stranach. Cela budou
rovnobézna s osou hlavni trasy a budou mit délku 10,00 m a vysku 3,50 m. ZB fimsa bude
opatfena zabradlim a odvodfiovacim Zlabem z bet. tvarovek.
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Propustek je navrzen pro migraci obojzivelniku a drobnych savcUl. Lavice pro migraci zivoCichu
je navrzena z kamenné dlazby do betonu a vrstvy udusané zeminy.

Zpevnéni dna i svahl pfikopl po obou stranach propustkl bude provedeno z dlazby z lomového
kamene tl. 200 mm s vysparovanim cementovou maltou do betonového loze tl. 100 mm. Dlazba
je ukoncena betonovymi prahy 600 x 300 mm.

V ramci uprav natoku a vytoku budou odstranény piekazky a nebezpena mista pro pohyb
zivoCich(, predevsim vtokové objekty s kalovymi jimkami. Pokud odvodnéni bude pozadovat
nadale umisténi vtokovych objektu, musi byt tyto rekonstruovany a opatfeny pevnou rampou v
betonu, krytou umélou travou. Detaily provedeni budou upfesnény do dalSiho stupné PD.

SO 215 Ramovy propustek v km 6,952

Stavajici stav: trubni propustek 2x DN 1200 mm dl. 20,30 m”
Novy stav: zUstane zachovan a bude pfidan

ramovy propustek 2000 x 1000 mm dl. 18,80 m
Uhel kfizeni: 66°

Na zakladé pozadavku AOPK bude 5 stavajicich propustkl upraveno na ramové propustky
umoznujici kromé pfevadéni obasné nebo trvalé vodotece téZ migraci drobnych Zivocichu.

Stavajici trubni propustek pfevadi trvalou vodoteé, kterou je napajeci stoka z Talinského do
Selibovského rybnika. Stavajici vySka nasypu sil. 1/20 je zde mala pro umisténi ramového
propustku vysky 2,00 m. Je navrzeno umisténi propustku vysky 1,00 m s tim, Ze stavajici trubni
propustky zlstanou zachovany a novy ramovy propustek bude umistén vedle nich jako migraéni
podchod se suchym dnem v celé Sifi ramu 2,00 m.

Ramovy migraéni propustek se predpoklada v provedeni z ZB prefabrikatu o svétlosti 2000x1000
mm. Propustek bude ulozen na podkladnim betonu tl. 150 mm. Zasyp je navrzen z SDA az do
vySe k vozovkovym vrstvam.

Propustek bude ukon&en kolmymi &ely z prostého betonu po obou stranach. Cela budou
rovnob&zna s osou hlavni trasy a budou mit délku 14,20 m a vysku 2,50 m. Cela budou nové
spoleéna pro stavajici trubni i novy ramovy propustek. ZB fimsa bude opatfena zabradlim a
odvodriovacim zlabem z bet. tvarovek.

Propustek je navrzen pro migraci obojzivelniki a drobnych savcil. Lavice pro migraci zivoCichu
je navrzena z kamenné dlazby do betonu a vrstvy udusané zeminy.

Zpevnéni dna i svahl pfikopl po obou stranach propustk bude provedeno z dlazby z lomového
kamene tl. 200 mm s vysparovanim cementovou maltou do betonového loze tl. 100 mm. Dlazba
je ukoncena betonovymi prahy 600 x 300 mm.

V ramci Uprav natoku a vytoku budou odstranény piekazky a nebezpecna mista pro pohyb
zivoCichl, predevsim vtokové objekty s kalovymi jimkami. Pokud odvodnéni bude pozadovat
nadale umisténi vtokovych objektud, musi byt tyto rekonstruovany a opatfeny pevnou rampou v
betonu, krytou umélou travou. Detaily provedeni budou upfesnény do dalSiho stupné PD.

SO 222 Most na prelozce sil. 111/1402 pres sil. /20 u Semic, km 1,804

Jedna se o novy most, ktery umoznuje prevedeni prelozky sil. 11/1402 (SO 122) pres sil. 1/20 a
vytvofeni MUK Semice. Pro umisténi mostu byl vybran hluboky zafez na sil. 1/20. Most je navrzen
pro Sifkovou kategorii S 7,5 a jednostranné vedeny chodnik Sife 2,0 m (v&. bezp. odstupu 0,5 m).
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Zakladni udaje o mostu:

délka nosné konstrukce: 41,600 m
délka pfemosténi: 38,200 m
délka mostu: 51,900 m
rozpéti: 40,200 m
Sikmost: 90,00° (kolmy most)
Sitrka mostu: 10,600 m
volna Sifka mostu PK: 7,500 m
Sitka mezi zabradlim: 9,500 m
vySka mostu: 9,600 m
stavebni vyska: 2,410 m
konstrukéni vyska: 2,300 m

Pfevadéna komunikace:

Stavebni objekt SO 122 je prelozka silnice 111/1402 mezi Smrkovice — Semice kategorie
komunikace P7,5/40. Kfizeni osy cesty s osou cesty 1/20 se nachazi ve stanieni km 1,803 991.
Uhel kfiZeni je 85°.

Smérové feseni:

Cesta je v feSeném Useku jesté pfed mostem vedena v pfechodnici L=50. Na mostu nasleduje
pfimka. Na povrchu cesty v misté mostu bude proveden stfechovity pfi¢ny sklon 2,5 %.
Vyskové feseni:

Niveleta na mostu je v podélném sklonu +2,00 %.

Sitkové usporadani:

leva fimsa se svodidlem 0,800 m
Sitka mezi svodidly 7,500 m  (0,5+0,25+3,0+3,0+0,25+0,5)
prava frimsa se svodidlem a zabradlim 2,300 m
Siftka mostu 10,600 m

PFfemostovana komunikace:

Stavebni objekt SO 101 spocivajici v Upravé a rozsifeni stavajici sil. 1/20, silnice prvni tfidy v
navrhové kategorii S13,5/90. V misté kfizeni je pfidany odb. pruh do Semic. Pfipojovaci pruh
pfechazi v jizdni pruh uspofadani 2+1.

Smérové feseni:

Osa silnice SO 101 vede pod SO 222 a ve smérovém oblouku R 1550.P¥i¢ny sklon v misté SO
222 je jednostranny o hodnoté 2,50 %.

Vyskové feseni:

Niveleta je v misté SO 222 v konstantnim podélném sklonu 0,95 % (stoupa ve sméru staniceni).
Sitkové usporadani:

odbodovaci pruh do Semic 3,25m
jizdni pruh 3,50 m
délici pruh (VDZ + balisety) 1,00 m
jizdni pruh 3,25m
jizdni pruh 3,50 m
zpevnéna krajnice 2X 0,50 m
nezpevnéna krajnice 2X 0,50 m
Volna Sitka silnice: 16,50 m.
Pozadovana podjezdna vyska: 5,20 m.

Most SO 222 si nevyzada umisténi svodidel podél SO 101.

Navrhové parametry a konstrukce vozovky:
Na mosté SO 222 bude navrzena vozovka v celkové tloustce 110 mm.

Popis konstrukce mostu:
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Nosna konstrukce pozUlstava z jednoho dilataéniho celku. V pfi¢enim smére je nosna konstrukce
navrhnuta jako tramova a tvofi ji 4 ocelové nosniky. Budou pouzité nosniky délky 41,0 m. Vyska
nosniku bude 2,00 m. Ocelové nosniky su spfahnuté so Zelezobetonovou deskou hr. min. 300
mm. Na zakladé vrtd vykonanych pod mostem se zvolil na opéfe ¢.1 Ulozny prah zaloZzeny na
hlubinném zakladani. Na opéfe €.2 bude uloZny prah zaloZzeny na ploSném zakladé ve vrstvé R3.
Na opérach budou pfechodové desky.

Vybaveni mostu:

- Na mosté je navrzena vozovka dle CSN 73 6242.

- Na levé fimse je umistnéné zabradelni svodidlo s vyplni na uroven zadrzeni H2. Na pravé
fimse je mostni svodidlo na uroveh zadrzeni H2 a zabradli s vyplIni min. vysky 1,1 m. Na pravé
fimse je veden chodnik.

- Mostni zavéry na mosté budou povrchové, nizko hluéné a budou navrhnuté na velikost
podélnych posunl mostni konstrukce.

- Na okrajich konstrukce mostu jsou navrzeny monolitické ZB Fimsy (vy$ky min. 0,250 m). Svislé
vnejsi Casti jsou vysky 0,600 m a Sifky 0,250 m. Pfi¢ny sklon povrchu fims je 2,5 % a 4,00 %
smérem do mostu.

- Odvodnéni vody z mostu je zabezpecené podélnym a pficnym sklonem vozovky k mostnym
odvodniovaclm, které jsou osazené v odvodiiovacim pruhu v osové vzdalenosti 0,25 m od fimsy.
Voda z odvodriovadu je zausténa do podélnych odvodriovacich svodu, které jsou za oporou €. 1
zausténé do silni¢niho pfikopu. Potrubi odvodriovaciho systému budou z nerezu.

- Za ruby podpér budou zFizeny prechodové oblasti dle VL-4 (2015) &. 201.01 a CSN 73 6244.

Cizi zafizeni na mostu:
Pfes most SO 222 nebudou pfevedena zadna cizi zafizeni.

SO 223 Most pres sil. 1/20 v MUK Talin, km 4,037

Jedna se o novy most, ktery umozriuje pfevedeni vétvi A a B (SO 113) pfes sil. I/20 a vytvoreni
MUK Talin. Most je navrzen pro Sifkovou kategorii dvoupruhova obousmérna kfizovatkova vétev
dle CSN 73 6102 a jednostranné vedeny chodnik Sife 2,0 m (v€. bezp. odstupu 0,5 m).

Zakladni udaje o mostu:

délka nosné konstrukce: 59,800 m
délka pfemosténi: 56,200 m
délka mostu: 73,340 m
rozpéti: 170+242+17,0m
Sikmost: 77,95° - 90,00°
Sitka mostu: 12,900 m
volna Sifka mostu PK: 9,650 m

Sitka mezi zabradlim: 11,650 m
vySka mostu: 6,800 m
stavebni vyska: 1,240 m
konstrukeni vyska: 1,150 m

Prevadéna komunikace:

Stavebni objekt SO 113 MUK Talin, vétve A+B. Jedna se dvoupruhovou obousmérnou vétev
MUK dle CSN 73 6102. Kfizeni osy cesty s osou polni cesty se nachazi ve staniCeni km 0,280
601. Uhel kfizeni je 78°.

Smérové feseni:

Cesta je v feSeném uUseku vedena v oblouku R=70, jednostranny pfi¢ny sklon 3 %.

VySkové feseni:

Niveleta na mosté je ve vrcholovém oblouku Rv= 650 m, sklon te€en cca od +5 % do -5,5 %.
Sitkové usporadani:

leva fimsa se svodidlem 0,800 m
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Sitka mezi svodidly 9,650 m (0,6+0,5+3,8+3,75+0,5+0,5)
prava fimsa se svodidlem a zabradlim 2,300 m
Sitka mostu 12,750 m

Pfemostovana komunikace:

Stavebni objekt SO 101 spocivajici v upravé a rozSifeni stavajici sil. 1/20, silnice prvni tfidy v
navrhové kategorii $S13,5/90. V misté kfizeni jsou pfidané odbocCovaci a pfipojovaci pruh. Kfizeni
(SO 113 x osa 1/20) se nachazi v km 4.036 900 SO 101.

Smérové feseni:

Osa silnice SO 101 vede pod SO 223 v pfimé. PFi¢ny sklon je stfechovity 2,50%.

Vyskové feseni:

Niveleta je v misté SO 223 v konstantnim podélném sklonu 1,81 % (klesa ve sméru stani€eni).
Sitkové usporadani:

odbocovaci a pfipojovaci pruh 2x 3,25 m

jizdni pruh 3,50m
délici pruh (VDZ + balisety) 1,00 m
jizdni pruh 3,25 m
jizdni pruh 3,50 m
zpevnéna krajnice 2x 0,50 m
nezpevnéna krajnice 2X 0,50 m
Volna Sifka silnice: 19,75 m.
Pozadovana podjezdna vyska: 5,20 m.

Most SO 223 si vyzada umisténi svodidel podél SO 101.

Navrhové parametry a konstrukce vozovky:
Na mosté SO 223 bude navrzena vozovka v celkové tloustce 90 mm.

Popis konstrukce mostu:

Nosna konstrukce pozlstava z jednoho dilatacniho celku. Most je navrzen jako deskovy most o
tfech polich z pfedpjatého betonu. Nosna konstrukce bude mit tloustku 1,150m. Vystavba mostu
je uvazovana na skruzi. Zalozeni mostu bude hlubinné. Na opérach budou pfechodové desky.

Vybaveni mostu:

- Na mosté je navrzena vozovka dle CSN 73 6242.

- Na levé fimse je umistnéné zabradelni svodidlo s vyplni na uroven zadrzeni H2. Na pravé
fimse je mostni svodidlo na uroven zadrZzeni H2 a zabradli s vyplni min. vy8ky 1,1m. Na pravé
fimse je veden chodnik.

- Mostni zavéry na mosté budou povrchové, nizko hluéné a budou navrhnuté na velikost
podélnych posunl mostni konstrukce.

- Na okrajich konstrukce mostu jsou navrzeny monolitické ZB Fimsy (vy$ky min. 0,250 m).

Svislé vnéjsi ¢asti jsou vysky 0,600 m a Sifky 0,30 m. Pfi¢ny sklon povrchu fims je 4,00 % smérem
do mostu..

- Odvodnéni vody z mostu je zabezpecené podélnym a pfi€nym sklonem vozovky k mostnym
odvodniovacim, které su osazené v odvodnovacim pruhu v osové vzdalenosti 0,25 m od fimsy.
Voda z odvodriovadl je zausténa do podélnych odvodriovacich svodu.

- Za ruby podpér budou zFizeny prechodové oblasti dle VL-4 (2015) &. 201.01 a CSN 73 6244.

Cizi zafizeni na mostu:
Pfes most SO 223 nebudou pfevedena zadna cizi zafizeni.

SO 225 Most na prelozce sil. 111/02028 pres sil. 1/20 u Mysence, km 8,643

Jedna se o novy most, ktery umoznuje prevedeni prelozky sil. 111/02028 (SO 125) pres sil. /20 a
vytvofeni MUK MysSenec. Most je navrzen pro Sifkovou kategorii S 7,5 a jednostranné vedeny
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chodnik Sife 2,0 m (v€. bezp. odstupu 0,5 m). Poloha prelozky je limitovana kfizenim
s nadzemnim vedenim VVN 110 kV smérem ke Zdaru.

Zakladni udaje o mostu:

délka nosné konstrukce: 61,400 m
délka pfemosténi: 58,000 m
délka mostu: 69,780 m
rozpéti: 17,00 + 26,00 + 17,00 m
Sikmost: 70,00° - 90,00°
Sitrka mostu: 10,600m

volna Sifka mostu PK: 7,500 m

Sitka mezi zabradlim: 9,500 m
vySka mostu: 8,500 m
stavebni vyska: 1,410 m
konstrukéni vyska: 1,300 m

Pfevadéna komunikace: }

Stavebni objekt SO 125 je prelozka silnice 111/02028 mezi obcemi MySenec — Zdar, kategorie
komunikace P7,5/50. Kfizeni osy cesty s osou cesty 1/20 se nachazi ve stanieni km 0,256 206.
Uhel kfizeni je 70°.

Smérové feseni:

Cesta je v feSeném useku vedena v pfechodnici a pfimé. Na povrchu cesty v misté mostu bude
proveden jednostranny pfic¢ny sklon 2,5 %.

Vyskové feseni:

Niveleta na mostu ve vySkovém oblouku Rv=650 m, vrchol oblouku je v stani¢eni 0,231 800.
Sitkové usporadani:

leva fimsa se svodidlem a zabradlim 0,800 m
Sitka mezi svodidly 7,500 m  (0,5+0,25+3,0+3,0+0,25+0,5)
prava fimsa se svodidlem a zabradlim 2,300 m
Sitka mostu 10,600 m

Pfemostovana komunikace:

Stavebni objekt SO 101 spocivajici v upravé a rozSifeni stavajici sil. 1/20, silnice prvni tfidy v
navrhove kategorii $13,5/90. V misté krizeni je pridany odb. pruh do Mysence a pfipojovaci pruh
od Zdaru. Kfizeni SO 125 x SO 101 je v km 8,643 202.

Smérové feseni:

Osa silnice SO 101 vede pod SO 225 v pfimé. PFi¢ny sklon stfechovity o hodnoté 2,50 %.
VySkové feseni:

Niveleta je v misté SO 225 ve vySkovém vydutém zakruzovacim oblouku a sklon v misté kfizeni
je -2,80% (niveleta SO 101 klesa ve sméru staniceni).

Sitkové usporadani:

odbocovaci a pfipojovaci pruh 2x 3,25 m

jizdni pruh 3,50m
délici pruh (VDZ + balisety) 1,00 m
jizdni pruh 3,25 m
jizdni pruh 3,50m
zpevnéna krajnice 2X 0,50 m
nezpevnéna krajnice 2X 0,50 m
Volna Sitka silnice: 19,75 m.
Pozadovana podjezdna vyska: 5,20 m.

Most SO 225 si vyzada umisténi svodidel podél SO 101.

Navrhové parametry a konstrukce vozovky:
Na mosté SO 225 bude navrZzena vozovka v celkové tloustce 110 mm.
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Popis konstrukce mostu:

Nosna konstrukce pozlstava z jednoho dilatacniho celku. Most je navrzen jako deskovy most o
tfech polich z pfedpjatého betonu. Nosna konstrukce bude mit tloustku 1,300 m. Nosna
konstrukce je ulozena na opérach na kalotovych loziskach a na pilifich jsou vrubové klouby.
Vystavba mostu je uvazovana na skruzi. ZaloZzeni mostu bude hlubinné. Na opérach budou
pfechodové desky.

Vybaveni mostu:

- Na mosté je navrzena vozovka dle CSN 73 6242.

- Na levé fimse je umistnéné zabradelni svodidlo na urover zadrzeni H2 se zabranou proti padani
snéhu a kameni. Na pravé fimse je mostni svodidlo na Uroven zadrzeni H2 a zabradli min. vysky
1,17m (RAL 6018) so zabranou proti padani snéhu a kameni. Na pravé fimse je veden chodnik.
Pro svodidla bude pouzita svodnice NH4 (odolnost proti odklizeni snéhu snéznym pluhem ¢.4)

- Mostni zavéry na mosté budou povrchové, nizko hluéné a budou navrhnuté na velikost
podélnych posunl mostni konstrukce. Na okrajich konstrukce mostu jsou navrzeny monolitické
ZB Fimsy (vy$ky min. 0,250 m). Svislé vné&;jsi &asti jsou vysky 0,600 m a Sitky 0,30 m. PFi¢ny sklon
povrchu fims je na levy 4,00 % a na pravy 2,50 % smérem do mostu.

- Odvodnéni vody z mostu je zabezpecené podélnym a pficnym sklonem vozovky k mostnim
odvodniovaclm, které jsou osazené v odvodiiovacim pruhu v osové vzdalenosti 0,25 m od fimsy.
Voda z odvodriovacu je zausténa do podélnych odvodriovacich zvodu, které budou z nerezu.

- Za ruby podpér budou zFizeny prechodové oblasti dle VL-4 (2015) &. 201.01 a CSN 73 6244.

Cizi zafizeni na mostu:

Pfes most SO 225 nebudou pfevedena zadna cizi zafizeni.

SO 231 Lavka pro pési a cyklisty v km 3,290

Jedna se o novy mostni objekt (lavku) prevadgjici pres sil. 1/20 pé&Si a cyklisty na trase turistickych
a cykloturistickych tras mezi Piseckymi horami a Putimi. Lavka bude slouZit i pro pfedpokladané
vyuZziti soubéznych polnich cest pro cyklistickou dopravu mezi Piskem a Protivinem.

Zakladni udaje o mostu:

délka nosné konstrukce: 25,653 m
délka pfemosténi: 24,000 m
délka mostu: 38,760 m
rozpéti: 25,000 m
Sikmost: 90,00° (kolmy most)
Sitrka mostu: 3,950 m
volna Sifka mostu PK: 2,500 m
Sitka mezi zabradlim: 3,000 m
vySka mostu: 6,050 m
stavebni vyska: 0,350 m
konstrukéni vyska: 0,150 m

Pfevadéna komunikace:
Stavebni objekt SO 137 je spoleCna stezka pro pési a cyklisty Sife 2,50 m. Kfizeni osy cesty s
osou polni cesty se nachazi ve stani¢eni km 0,020 437. Uhel kfiZzeni je 90°.

Smérové feseni:

Cesta je v feSeném Useku vedena v pfimce. Na povrchu cesty v misté mostu bude proveden
jednostranny pficny sklon 2,0 % vlevo.

Vyskové feseni:

Niveleta na mostu je ve vrcholovém oblouku Rv= 330 m, sklon te¢en od +8,0 % do +0,3 %
PFfemostovana komunikace:
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Stavebni objekt SO 101 spocivajici v Upravé a rozsifeni stavajici sil. 1/20, silnice prvni tfidy v
navrhové kategorii S13,5/90. V misté kfizeni je pfechodovy uUsek uspofadani 2+1 provedeny
pouze pomoci VDZ ve standartni Sifce komunikace.

Smérové feseni:

Osa silnice SO 101 vede pod SO 231 v pfimé, pFicny sklon stfechovity o hodnoté 2,50%.
VySkové feseni:

Niveleta je v misté SO 231 v podélném sklonu +1,54 %.

Sitkové usporadani:

zpevnéna krajnice 0,75m
jizdni pruh 3,50m
délici pruh (VDZ + balisety) 1,00 m
jizdni pruh 3,25m
jizdni pruh 3,50m
zpevnéna krajnice 0,50 m
nezpevnéna krajnice 2x 0,50 m
Volna Sitka silnice: 13,50 m.
Pozadovana podjezdna vyska: 5,20 m.

Most (lavka) SO 231 si nevyzada umisténi svodidel podél SO 101.

Navrhové parametry a konstrukce vozovky:
Na mosté SO 231 bude navrzena vozovka z dieva, pfipadné ocele.

Popis konstrukce mostu:
Nosna konstrukce pozustava z jednoho dilataCniho celku. Nosna konstrukce je ocelova. Nosna
konstrukce bude tvofena obloukem s tahlem. Mezi hlavnimi nosniky budou pficniky.

Vybaveni mostu:

- Na mosté je navrzena vozovka dle CSN 73 6242.

- Na mosté je navrzené zabradli s min. vySkou 1,3 m. po obou stranach.

- Mostni zavéry na mosté budou povrchové, nizko hluéné a budou navrhnuté na velikost
podélnych posunl mostni konstrukce.

- Odvodnéni vody z mostu je zabezpe€ené podélnym a pficnym sklonem vozovky.

- Pfed a za mostem bude osazeni uzamykatelny sloup proti viezdu vozidlim na most.

Cizi zafizeni na mostu:
Pfes most SO 231 nebudou pfevedena zadna cizi zafizeni.
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2.6.4. Stavebni Vodohospodarské objekty

SO 301 Odvodnéni sil. 1/20 v iseku km 0,140 - 0,440

V ramci tohoto stavebniho objektu je usek komunikace odvodnén do upravenych silni€nich
prikopu, které jsou odvadény ke stavajicimu propustku v km 0,198, ktery odvadi vody do rybnika
Berankovec. Pfed odtokem do propustku jsou na obou stranach komunikace navrzeny norné
stény s kalovou jimkou a lapadem splavenin se zachytnym prostorem. Celkem jsou v ramci
stavebniho objektu navrzeny 4 ks. Jedna se o typizované feSeni vychazejici ze vzorovych listd
vydanych RSD CR, konkr. pfiloha 25-11, s Gpravou vylezu pro obojZivelniky, ktery bude upfesnén
v dal§im stupni projektové dokumentace.

SO 302 Odvodnéni sil. 1/20 v useku km 0,440 - 1,040

V ramci tohoto stavebniho objektu je usek komunikace odvodnén do upravenych silniénich
prikopu, které jsou odvadény ke stavajicimu propustku v km 0,566, ktery odvadi vody potrubim
do rybnika Berankovec. Pfed odtokem do propustku jsou na pravé strané komunikace navrzeny
2 ks norné stény s kalovou jimkou a lapatem splavenin se zachytnym prostorem. Jedna se o
typizované fe$eni vychazejici ze vzorovych listd vydanych RSD CR, konkr. pfiloha 25-11, s
pozadavkem na feSeni detailu vylezu pro obojzivelniky v dalsim stupni projektové dokumentace.

V ramci stavebniho objektu dojde ke zruSeni stavajiciho kanaliza¢niho systému ve stavajici
komunikaci, ktera by byla diky navrzenym upravam vozovky zcela nevhodné situovana. Jedna
se 0 kanalizaci DN400 s pfipojkami od uli¢nich vpusti, které budou zruSeny také vcetné télesa
UV. Celkova délka zruSeného potrubi je 290,0 m a zruSeni bude povedeno zafoukanim
popilkocementovou suspenzi. Stavajici Sachty budou rozebrany do drovné min. 1 m pod stavajici
terén a zbyla Cast Sachty bude vysypana Stérkodrti. Pfedejde se tak pfipadnym kavernam v
pfipadé destrukce potrubi stavajici kanalizace v budoucnu.

SO 303 Odvodnéni sil. 1/20 v iseku km 1,040 - 1,700

V ramci tohoto stavebniho objektu je usek komunikace odvodnén do upravenych silni¢nich
prikopu, které jsou gravitacné odvadény ke stavajici vodotec¢i Mehelnického potoka v km 1,480.
Pfed odtokem do recipientu ze severni strany vozovky jsou na prave i levé strané komunikace
navrzeny po 1 ks norné stény s kalovou jimkou a lapaCem splavenin se zachytnym prostorem.
Na jiznim bifehu Mehelnického potoka je v pravostranném silni€nim pfikopu navrzen 1 ks norné
stény s kalovou jimkou a lapadem splavenin se zachytnym prostorem s prodlouZzenym odtokem,
ktery je navrzen z potrubi PVC-U SN12 DN500 o délce 19,0 m, ktery prevadi vody pod stavajici
asfaltovou obsluznou komunikaci. Leva strana silniéniho pfikopu ma umisténou 1 ks norné stény
s kalovou jimkou a lapadem splavenin se zachytnym prostorem v blizkosti MUK Semice. Do
zachytné jimky jsou zde destoveé vody svedeny kratkou deStovou kanalizaci. Jedna se o potrubi
PVC-U SN12 DN300 o délce 59,0m a dvou pfipojek k vpustem z PVC DN200 o celkové délce
9,0 m.

Celkem jsou tedy navrzeny 4 ks norné stény s kalovou jimkou a lapacem splavenin se zachytnym
prostorem. Jedna se o typizované feSeni vychazejici ze vzorovych listd vydanych RSD CR,
konkr. pfiloha 25-11, s pozadavkem na feSeni detailu vylezu pro obojzivelniky v dalSim stupni
projektové dokumentace.

V ramci stavebniho objektu dojde ke zrudeni stavajiciho kanalizacniho systému ve stavajici
komunikaci, ktera by byla diky navrzenym Upravam vozovky zcela nevhodné situovana. Jedna
se 0 kanalizaci DN400 s pfipojkami od uli¢nich vpusti, které budou zruSeny také vcetné télesa
UV. Celkova délka zruSeného potrubi je 360,0 m a zruSeni bude povedeno zafoukanim
popilkocementovou suspenzi. Stavajici Sachty budou rozebrany do durovné min. 1 m pod stavajici
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terén a zbyla Cast Sachty bude vysypana Stérkodrti. Pfedejde se tak pfipadnym kavernam v
pfipadé destrukce potrubi stavajici kanalizace v budoucnu. Zru8ena bude i stavajici oteviena
betonova nadrz na potrubi o rozmérech 8x5 m a hloubce 2 m.

SO 304 Odvodnéni sil. 1/20 v useku km 1,980 - 2,530

V ramci tohoto stavebniho objektu je usek komunikace odvodnén do upravenych silniénich
prikopu, které jsou odvadény ke stavajicimu propustku v km 2,1367, ktery odvadi vody potrubim
do Mehelnického potoka. Pfed odtokem do propustku jsou na obou stranach komunikace
navrzeny norné stény s kalovou jimkou a lapaéem splavenin se zachytnym prostorem. Celkem
jsou v ramci stavebniho objektu navrzeny 4 ks. Jedna se o typizované feSeni vychazejici ze
vzorovych listd vydanych RSD CR, konkr. pfiloha 25-11, s Upravou vylezu pro obojzivelniky, ktery
bude upfesnén v dalSim stupni projektové dokumentace.

SO 305 Odvodnéni sil. 1/20 v useku km 2,530 - 3,390

V ramci tohoto stavebniho objektu je usek komunikace odvodnén do upravenych silniénich
prikopu, které jsou odvadény ke stavajicimu propustku v km 2,3770, ktery odvadi vody potrubim
do Mehelnického potoka. Na odtoku je navrzena norna sténa s kalovou jimkou a lapacem
splavenin se zachytnym prostorem.

Dale je v ramci tohoto stavebniho objektu dalSi usek komunikace odvodnén do upravenych
silniénich pfikopu, které jsou odvadény ke stavajicimu propustku v km 2,780, ktery odvadi vody
potrubim do Mehelnického potoka. Jedna se o odtok z Dlouhého rybnika. Tento odtok bude jiz
na levé strané vozovky zatrubnén a voda z pfikopu po obou stranach v&etné mostni konstrukce
bude zachytavana systémem horskych vpusti a pfevedena do zachytné jimky Na odtoku je
navrzena 2x norna sténa s kalovou jimkou a lapaéem splavenin se zachytnym prostorem. Do
zachytné jimky jsou zde destoveé vody svedeny kratkou deStovou kanalizaci. Jedna se o potrubi
PVC-U SN12 DN400 o délce 67,0m a tfi pfipojek k horskym vpustem z PVC DN200 o celkové
délce 87,0 m

Celkem jsou v ramci stavebniho objektu navrzeny 3 ks NS. Jedna se o typizované feseni
vychazejici ze vzorovych listl vydanych RSD CR, konkr. pfiloha 25-11, s Upravou vylezu pro
obojzivelniky, ktery bude upfesnén v dalSim stupni projektové dokumentace.

V ramci stavebniho objektu dojde ke zruSeni stavajiciho kanaliza¢niho systému ve stavajici
komunikaci, ktera by byla diky navrzenym upravam vozovky zcela nevhodné situovana. Jedna
se 0 kanalizaci DN400 s pfipojkami od uli¢nich vpusti, které budou zruSeny také vcetné télesa
UV. Celkova délka zruSeného potrubi je 344,0 m a zruSeni bude povedeno zafoukanim
popilkocementovou suspenzi. Stavajici Sachty budou rozebrany do drovné min. 1 m pod stavajici
terén a zbyla Cast Sachty bude vysypana Stérkodrti. Pfedejde se tak pfipadnym kavernam v
pfipadé destrukce potrubi stavajici kanalizace v budoucnu.

SO 306 Odvodnéni sil. 1/20 v iseku km 4,000 - 4,575

V ramci tohoto stavebniho objektu je usek komunikace odvodnén do upravenych silni€nich
prikopu, které jsou odvadény ke stavajici vodote€i OlSovka v km 4,460. Pfed odtokem do
vodotecle jsou na obou stranach komunikace navrZzeny norné stény s kalovou jimkou a lapatem
splavenin se zachytnym prostorem. Celkem jsou v ramci stavebniho objektu navrzeny 4 ks. Jedna
se o typizované feSeni vychazejici ze vzorovych listt vydanych RSD CR, konkr. pFiloha 25-11, s
Upravou vylezu pro obojzivelniky, ktery bude upfesnén v dalSim stupni projektové dokumentace.
Do vodotece OlSovka odtékaji silni€nimi pfikopy i regulované odtoky z trubnich retenci SO362 a
S0O363.
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SO 307 Odvodnéni sil. 1/20 v useku km 4,575 - 5,640

V ramci tohoto stavebniho objektu je usek komunikace odvodnén do upravenych silniénich
prikopu, které jsou odvadény ke stavajicimu propustku v km 4,947 ktery odvadi vody otevienym
pfikopem do vodotece OlSovka. Pfed odtokem do propustku jsou na obou stranach komunikace
navrzeny norné stény s kalovou jimkou a lapatem splavenin se zachytnym prostorem. Celkem
jsou v ramci useku navrzeny 3 ks.

Dale je v ramci tohoto stavebniho objektu usek komunikace odvodnén do upravenych silniénich
prikopu, které jsou odvadény ke stavajicimu propustku v km 5,192 ktery odvadi vody az do
vodoteCe OlSovka. Pfed odtokem do propustku jsou na obou stranach komunikace navrzeny
norné stény s kalovou jimkou a lapaem splavenin se zachytnym prostorem. Celkem jsou v ramci
useku navrzeny 4 ks.

Celkem je v ramci stavebniho objektu navrzeny 7 ks NS. Jedna se o typizované feseni vychazejici
ze vzorovych listd vydanych RSD CR, konkr. pfiloha 25-11, s Upravou vylezu pro obojzivelniky,
ktery bude upfesnén v daldim stupni projektové dokumentace.

SO 308 Odvodnéni sil. 1/20 v useku km 5,640 - 6,403

V ramci tohoto stavebniho objektu je usek komunikace odvodnén do upravenych silniénich
prikopu, které jsou odvadény ke stavajicimu propustku v km 6,078, ktery odvadi vody potrubim
do Selibovského rybnika. Pfed odtokem do propustku jsou na obou stranach komunikace
navrzeny norné stény s kalovou jimkou a lapatem splavenin se zachytnym prostorem. Celkem
jsou v ramci stavebniho objektu navrzeny 4 ks. Jedna se o typizované feSeni vychazejici ze
vzorovych listd vydanych RSD CR, konkr. pfiloha 25-11, s Gpravou vylezu pro obojzivelniky, ktery
bude upfesnén v dalSim stupni projektové dokumentace.

Potrubi, které je vedené od stavajiciho propustku bude nutné rekonstruovat. Nové potrubi je
navrzeno z PVC-U SN12, DN800 o délce 84,0 m a ukonceno je ve stavajici vyustnim objektu do
Selibovského rybnika. Skute€na trasa potrubi bude v dalSim stupni projektové dokumentace
vytyCena. Stavajici potrubi bude pfi realizaci vytéZzeno ze zemé v délce 84,0 m.

pfipojka z PVC-U SN12, DN200 o délce 50,0 m a je napojena na odboCku do nového potrubi
DN800, které dale vede do Selibovského rybnika.

SO 309 Odvodnéni sil. 1/20 v tseku km 6,403 - 7,660

V ramci tohoto stavebniho objektu je usek komunikace odvodnén do upravenych silni¢nich
prikopu, které jsou odvadény ke stavajicimu propustku v km 6,9469, ktery odvadi vody otevienym
pfikopem do Selibovského rybnika. Pfed odtokem do propustku jsou na obou stranach
komunikace navrzeny norné stény s kalovou jimkou a lapalem splavenin se zachytnym
prostorem. Celkem jsou v ramci stavebniho objektu navrzeny 4 ks. Jedna se o typizované feSeni
vychazejici ze vzorovych listd vydanych RSD CR, konkr. pFiloha 25-11, s Upravou vylezu pro
obojzivelniky, ktery bude upfesnén v dalSim stupni projektové dokumentace.

SO 310 Odvodnéni sil. 1/20 v useku km 7,660 - 8,155

V ramci tohoto stavebniho objektu je usek komunikace odvodnén do upravenych silniénich
pfikopu, které jsou odvadény ke stavajicimu propustku v km 7,810, ktery odvadi vody potrubim
do povodi vodote€e OlSovka. Pied odtokem do propustku jsou na obou stranach komunikace
navrzeny norné stény s kalovou jimkou a lapaéem splavenin se zachytnym prostorem. Celkem
jsou v ramci stavebniho objektu navrzeny 4 ks. Jedna se o typizované feSeni vychazejici ze
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vzorovych listd vydanych RSD CR, konkr. pfiloha 25-11, s Gpravou vylezu pro obojzivelniky, ktery
bude upfesnén v dalSim stupni projektové dokumentace.

SO 311 Odvodnéni sil. 1/20 v tseku km 8,155 - 9,580

V ramci tohoto stavebniho objektu je v tomto rozsahu komunikace odvodnéno hned 3 subpovodi
€. 301 az 303. Odvodnéni je navrzeno vzdy do upravenych silni¢nich pfikopu, které jsou
gravitacné odvadény ke stavajici vodoteci Blanicka/Talinsky potok, ktera kFizi komunikaci 1/20 v
km 9,240.

Pro subpovodi & 301 a 303 jsou, pfed odtokem pfimo do recipientu, na pravé i levé strané
komunikace navrzeny po 1 ks norné stény s kalovou jimkou a lapaéem splavenin se zachytnym
prostorem. Na jiznim bfehu Blanic¢ky/Talinského potoka je v pravostranném silni¢nim pfikopu
navrzen 1 ks norné stény s kalovou jimkou a lapadem splavenin se zachytnym prostorem.

Celkem je v ramci stavebniho objektu navrzeno 5 ks nornych stén s kalovou jimkou a lapatem
splavenin se zachytnym prostorem. Jedna se o typizované feSeni vychazejici ze vzorovych listd
vydanych RSD CR, konkr. pfiloha 25-11, s Gpravou vylezu pro obojzivelniky, ktery bude upfesnén
v dal§im stupni projektové dokumentace.

SO 312 Odvodnéni sil. 1/20 v iseku km 9,580 - 10,000

V ramci tohoto stavebniho objektu je usek komunikace odvodnén do upravenych silni¢nich
prikopu, které jsou gravitané odvadény ke stavajici vodoteci Blanice v km 9,600. Pfed odtokem
do recipientu ze severni strany vozovky je na pravé strané komunikace navrZzen 1 ks norné stény
s kalovou jimkou a lapaCem splavenin se zachytnym prostorem. Na jiznim bfehu Blanice je v
pravostranném silni¢nim pfikopu navrzen také 1 ks norné stény s kalovou jimkou a lapadem
splavenin se zachytnym prostorem. Celkem jsou v ramci stavebniho objektu navrzeny 2 ks s
prodlouzenym odtokem, ktery je navrZzen z potrubi plast. trub DN500 o celkové délce 48,4 m.
Jedna se o typizované feseni vychazejici ze vzorovych listd vydanych RSD CR, konkr. pfiloha
25-11, s Upravou vylezu pro obojzivelniky, ktery bude upfesnén v dalSim stupni projektové
dokumentace.

SO 315 - Odvodnéni silnice 111/02028

V ramci tohoto stavebniho objektu je Usek upravené &asti komunikace silnice 111/02028 ve spravé
JihoCeského kraje nové odvodnén v ramci subpovodi €. 302 do upravenych silni€nich pfikopd,
které jsou gravitaéné odvadény smérem k obci Zdar. Pied odtokem do napojeni na stavajici
silni¢ni pfikop je na obou stranach komunikace komunikace 111/02028 navrzen 1 ks norné stény
s kalovou jimkou a lapacem splavenin se zachytnym prostorem. Jedna se o km 0517 komunikace
[l tFidy. Diky tomuto navrhu nedojde ke zhorSeni odtokovych pomért v ramci feSeného uzemi.
Porovnani odtokovych pomér( je provedeno v kapitole 4.1 vySe. (konkr. posouzeni pfikopu €. 46
pro subpovodi €. 302). Odtok je tedy dale veden stavajicim silni¢nim pfikopem a po cca 500 m je
vyusténo do Talinského potoka, ktery vtéka do Blanicky.

Celkem je v ramci stavebniho objektu navrzeno 2 ks nornych stén s kalovou jimkou a lapacem
splavenin se zachytnym prostorem. Jedna se o typizované feSeni vychazejici ze vzorovych list(
vydanych RSD CR, konkr. pfiloha 25-11, s Gpravou vylezu pro obojZivelniky, ktery bude upfesnén
v dal§im stupni projektové dokumentace.

SO 331 Prelozka kanalizace Novy Dvur

Pfi soubézné komunikaci v useku od km 3,140 do km 3,430 je v nezpevnéném terénu podél
komunikace vedena stavajici kanalizace z PE110. Jedna se o tlakovou kanalizaci, ktera bude z
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ddvodu Upravy na této soubézné komunikaci pfevedena do vhodné trasy. Kanaliza¢ni zafizeni
provozuje CEVAK a.s. Usek navrzené prelozky kanalizace je dlouhy 297,50 m z potrubi PE100
RC, SDR11, D110/10 mm. Na obou koncich bude pfepojen na stavajici kanalizaéni vedeni. Nové
je trasa umisténa do upravené soubézné komunikace. Na trase se nachazi 1 ks revizni Sachty,
ktery bude také proveden nové. Vstup do této Sachty je navrzen do nezpevnéné krajnice.

Kanalizace bude uloZena s krytim 2,0 m na piskovém lozi tl. 0,1 m. Podrobné vySkové feSeni a
klade€ské schéma bude soucasti dalSiho stupné projektové dokumentace.

Stavajici potrubi kanalizace bude zruSeno v délce 287,0 m. ZruSeni se provede odpojenim
stavajiciho potrubi a zavarenim koncl odpojeného potrubi PE110.

ZpUsob provadéni tlakovych zkousek tlakového potrubi uréuje CSN 75 5911 a MS. Provozni tlak
v potrubi je max. 0,60 MPa. ZkuSebni tlak se proto navrhuje na 1,5 nasobek provozniho tj. 0,90
MPa. Po uspé&sném provedeni tlakovych zkouSek budou fady vychlorovany v souladu s platnymi
predpisy, pouzita voda bude vypusténa do stavajiciho pFikopu.

SO 341 Pielozka vodovodu Novy Dvur

Stavebni objekt SO 341 se sklada ze 3 samostatnych &asti se spole¢nym spravcem CEVAK.

Pfi soubézné komunikaci v useku od km 3,140 do km 3,430 je v nezpevnéném terénu podél
komunikace veden stavajici vodovodni fad z PE110. Jedna se o vodovodni fad, ktery bude z
ddvodu Upravy na této soubézné komunikaci pfeveden do vhodné trasy. Vodovodni fad provozuje
CEVAK a.s. Usek navrzené prelozky vodovodu je dlouhy 294,60 m z potrubi PE100 RC, SDR11,
D110/10 mm. Na obou koncich bude pfepojen na stavajici vodovodni rozvod. Nové je trasa
umisténa do upravené soubézné komunikace v soubéhu s kanalizaCnim zafizenim. Na trase se
nachazi 1 ks podzemniho hydrantu, ktery bude také proveden nové. Hydrant je navrZzen na
odbocku a bude umistén v nové nezpevnéné krajnici.

Vodovod bude ulozena s krytim 1,5 m na piskovém lozi tl. 0,1 m. Podrobné vysSkové feSeni a
kladeCské schéma bude soucasti dalSiho stupné projektové dokumentace.

Stavajici potrubi vodovodu bude zruSeno v délce 285,0 m. ZruSeni se provede odpojenim
stavajiciho potrubi a zavafenim koncl odpojeného potrubi PE110.

ZpGsob provadéni tlakovych zkousek vodovodniho potrubi uréuje CSN 75 5911 a MS. Provozni
tlak v potrubi je max. 0,60 MPa. ZkuSebni tlak se proto navrhuje na 1,5 nasobek provozniho {j.
0,90 MPa. Po uspésném provedeni tlakovych zkouSek budou fady vychlorovany v souladu s
platnymi pfedpisy, pouzita voda bude vypusténa do stavajiciho pfikopu.

SO 342 Prelozka vodovodu z VDJ do Semic

V km 0,600 je pod komunikaci 1/20 veden stavajici vodovod z vodojemu smérem do Semic.
Stavajici vodovod je veden kolmo na osu komunikace, nicméné byl ulozen bez chranicky.
Pfipadna porucha pak znamena vyznamny zasah do télesa komunikace v pfipadé havarie
vodovodu. Provozovatel CEVAK a.s. poZaduje umisténi vodovodniho potrubi pod télesem
komunikace v chraniCce. Za timto uCelem je v tomto useku navrzena prelozka stavajiciho
vodovodu (L100 a OC100).

Usek navrzené prelozky je dlouhy 87,40 m z potrubi z tvarné litiny DN100. Na obou koncich bude
prepojen na stavajici vodovodni rozvod. Nové je trasa umisténa do chrani¢ky z ocelového potrubi
DN200 o délce 60 m. Na jiznim konci je pak navrzeno odkaleni vodovodniho fadu. Vodovod bude
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uloZzena s krytim min. 1,5 m na piskovém lozi tl. 0,1 m. Podrobné vyskové feSeni a kladeCské
schéma bude soucasti dalSiho stupné projektové dokumentace.

Stavajici potrubi z L100 a ¢aste¢né z OC100 bude zruSeno v délce 84,0 m. ZruSeni se provede
odpojenim stavajiciho potrubi a zavafenim koncu odpojeného potrubi.

ZpUsob provadéni tlakovych zkousek vodovodniho potrubi uréuje CSN 75 5911 a MS. Provozni
tlak v potrubi je max. 0,60 MPa. ZkuSebni tlak se proto navrhuje na 1,5 nasobek provozniho fj.
0,90 MPa. Po uspésném provedeni tlakovych zkouSek budou fady vychlorovany v souladu s
platnymi pfedpisy, pouzita voda bude vypusténa do stavajiciho pfikopu.

SO 343 Pielozka vodovodu k CSPH

V km 0,640 je pod komunikaci 1/20 veden stavajici vodovod k €erpaci stanici pohonnych hmot.
Stavajici vodovod je veden kolmo na osu komunikace, nicméné byl ulozen bez chranicky.
Pfipadna porucha pak znamena vyznamny zasah do télesa komunikace v pfipadé havarie
vodovodu. Provozovatel CEVAK a.s. poZaduje umisténi vodovodniho potrubi pod télesem
komunikace v chraniCce. Za timto uc€elem je v tomto Useku navrzena pfelozka stavajiciho
vodovodu (PE110).

Usek navrzené prelozky je dlouhy 73,70 m z potrubi z PE100 RC, SDR11, D110/10 mm. Na obou
koncich bude pfepojen na stavajici vodovodni rozvod. Nové je trasa umisténa do chranicky z
ocelového potrubi DN200 o délce 57 m. Na jiznim konci je pak navrzeno odkaleni vodovodniho
fadu. Vodovod bude uloZena s krytim min. 1,5 m na piskovém lozi tl. 0,1 m. Podrobné vyskové
feSeni a kladeCské schéma bude soucasti dalSiho stupné projektové dokumentace.

Stavajici potrubi z PE110 bude zruSeno v délce 65,0 m. ZruSeni se provede odpojenim
stavajiciho potrubi a zavarenim koncl odpojeného potrubi.

ZpUsob provadéni tlakovych zkousek vodovodniho potrubi uréuje CSN 75 5911 a MS. Provozni
tlak v potrubi je max. 0,60 MPa. ZkuSebni tlak se proto navrhuje na 1,5 nasobek provozniho fj.
0,90 MPa. Po uspésném provedeni tlakovych zkouSek budou fady vychlorovany v souladu s
platnymi pfedpisy, pouzita voda bude vypusténa do stavajiciho pfikopu.

SO 344 Prelozka vodovodu ZD Selibov

V km 4,35 rekonstruovaného useku komunikace 1/20 je veden stavajici vodovodni fad z litiny
DN100 s oznacenim ZD Selibov. Tento vodovod Sikmo kfizi stavajici komunikaci a vzhledem
rozsahu uprav na stavajici komunikaci a k neznamému technickému stavu potrubi vodovodniho
fadu je navrZena pfeloZzka vodovodu.

Usek navrzené prelozky je dlouhy 98,5 m a je navrzeny z tvarné litiny o DN100. V &asti vedené
pod komunikaci je navrzena ocelova chranicka DN250 o délce 44,5 m. Stavajici vodovodni fad
L100 bude v rozsahu navrzené pielozky zruSen v délce 76,1 m. Konkrétné bude odpojen a
zafoukan popilkocementovou smési. Na trase pfelozeného vodovodu je vzhledem k lokalnimu
vrcholovému bodu navrzen podzemni hydrant s funkci vzdusniku. Realizace pfelozky probéhne
bez vyznamného pferuseni dodavky pitné vody. PferuSeni se bude tykat pouze samotného
prepojeni pfeloZzeného vodovodniho Fadu na stavajici. Jedna se o odstavku v fadu jednotek hodin.

Vodovod bude ulozena s krytim 1,5 m na piskovém lozi tl. 0,1 m. Podrobné vyskové feSeni a
klade€ské schéma bude soucasti dalSiho stupné projektové dokumentace.
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ZpGsob provadéni tlakovych zkousek vodovodniho potrubi uréuje CSN 75 5911 a MS. Provozni
tlak v potrubi je max. 0,60 MPa. ZkuSebni tlak se proto navrhuje na 1,5 nasobek provozniho fj.
0,90 MPa. Po uspésném provedeni tlakovych zkouSek budou fady vychlorovany v souladu s
platnymi pfedpisy, pouzita voda bude vypusténa do stavajiciho pfikopu.

SO 345 Prelozka vodovodni pripojky k €p. 41 k.u. Selibov

V km 5,54 rekonstruovaného useku komunikace 1/20 je vedena stavajici vodovodni pfipojka z
PE40 ke stavajici nemovitosti €p. 41 v k.U. Selibov. Tato pfipojka Sikmo kFizi stavajici komunikaci
a vzhledem rozsahu Uprav na stavajici komunikaci a navrhu nové kfizovatky je navrzena prelozka
vodovodni pfipojky do vhodnégjsi trasy.

Usek navrzené pielozky pFipojky je dlouhy 111,0 m a je navrzeny z PE40. V &asti vedené pod
komunikaci je navrzeno provedeni bezvykopovou metodou. Stavajici pfipojka bude v rozsahu
navrzené prelozky zrudena v délce 90,6 m. Konkrétné bude odpojena a zavickovana. Realizace
prelozky pfipojky probéhne bez vyznamného pferuSeni dodavky pitné vody. Pferudeni se bude
tykat pouze samotného prepojeni prelozeného vodovodni pFipojky na stavajici. Jedna se o
odstavku v fadu jednotek hodin.

Vodovodni pfipojka bude uloZena s krytim 1,5 m na piskovém loZi tl. 0,1 m. Podrobné vyskové
fedeni bude soucéasti dalSiho stupné projektové dokumentace.

ZpGsob provadéni tlakovych zkousek vodovodniho potrubi uréuje CSN 75 5911 a MS. Provozni
tlak v potrubi je max. 0,60 MPa. ZkuSebni tlak se proto navrhuje na 1,5 nasobek provozniho fj.
0,90 MPa. Po uspésném provedeni tlakovych zkouSek budou fady vychlorovany v souladu s
platnymi pfedpisy, pouzita voda bude vypusténa do stavajiciho pfikopu.

SO 346 Prelozka vodovodu v Selibové

V ramci Uprav je navrzena stavebni Uprava na sil. [11/02027 Selibov-Maletice kde je soubézné se
stavajici komunikaci ulozen vodovodni fad. Tato ¢ast vodovodu bude v misté kfizovatky do obce
Selibov prelozena. Prelozka je navrzena z dlvodu zmény vysSkového a trasového vedeni
komunikace 111/02027 a nového rozmisténi stozar( vefejného osvétleni.

Usek navrzené prelozky je dlouhy 112,3 m a je navrzen z potrubi PE100 RC, SDR11, D110/10
mm. Na obou koncich bude pfepojen na stavajici vodovodni rozvod. Noveé je trasa umisténa do
upravené soubézné komunikace. Na trase se nachazi 1 ks domovni pfipojky, ktera bude
pfepojena na novy vodovodni fad. Délka pfepojeni pfipojky z PE40 je 1,6 m.

Vodovod bude ulozen s krytim 1,5 m na piskovém lozi tl. 0,1 m. Podrobné vySkové feSeni a
klade€ské schéma bude soucasti dalSiho stupné projektové dokumentace.

Stavajici potrubi vodovodu bude zruSeno v délce 103,0 m. ZruSeni se provede vytéZenim ze
zemé v celé rusené délce. ZruSena bude i &ast pfepojované pripojky v délce 7,7 m.

ZpGsob provadéni tlakovych zkousek vodovodniho potrubi uréuje CSN 75 5911 a MS. Provozni
tlak v potrubi je max. 0,60 MPa. ZkuSebni tlak se proto navrhuje na 1,5 nasobek provozniho {j.
0,90 MPa. Po uspésném provedeni tlakovych zkouSek budou fady vychlorovany v souladu s
platnymi pfedpisy, pouzita voda bude vypusténa do stavajiciho pfikopu.
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SO 361 Retencni nadrz Semice

Trubni retence je situovana v km 1,960 soubézné podél pravostranného silni¢niho pfikopu do
prilehlé obsluzné komunikace. Jedna se o podzemni trubni retenci z plastu spiralovité ovijené
potrubi DN 2000, o délce 65,0 m. Navrzeny retencni objem ¢ini 204,0 m3. Voda je do nadrze
pfivadéna samostatnou destovou kanalizaci a stejné tak je z ni navrzen i odtok. Destova
kanalizace je dlouha 281,70 m, pfiCemz v této délce je zahrnuta i 65,0 m dlouha trubni retence.
Kanalizace je navrzena z potrubi plast. trub DN400 a ukon€ena je napojeni na stavajici odtokové
potrubi. Vstupni Sachty na kanalizaci jsou navrzeny betonové prefabrikované.

Regulace odtoku z nadrze je navrzena virovym ventilem. Jeho parametry budou specifikovany
v dal§im stupni projektové dokumentace

Nadrz se vysklada z trub o délce 6 m a pak 2 m kusU trub s navafenym vstupem. V misté, kde
jsou navrZzeny Sachty bude umisténa trubku s hladkou vnéjsi sténou, aby svary lépe drzely. Vstup
DN 1000 navrzen do vrchliku trubky. Na koncich nadrze je rovnéz 2 m trubka s navafenym celem
a vstupem. Pokud je potfeba dodrzet pifesné stanieni vstupni Sachty, tak se pfed 2 m trubku da
kratSi potrubi o pozZadované délce vyrobené na miru (napf. 3,5 m). Vstupni Sachty, jsou
zakonCeny betonovym roznasecim véncem a Begu poklopem. V dalSim stupni projektové
dokumentace bude retence posouzena na potfebu zajisténi proti pfipadnému vztlaku.

V ramci tohoto stavebniho objektu dojde ke zru$eni stavajiciho kanalizaéniho systému ve
stavajici komunikaci, ktera by byla diky navrzenym upravam vozovky zcela nevhodné situovana.
Jedna se o kanalizaci DN40O s pfipojkami od uliCnich vpusti, které budou zruSeny také véetné
télesa UV. Celkova délka zruSeného potrubi je 383,0 m a zruSeni bude povedeno zafoukanim
popilkocementovou suspenzi. Stavajici Sachty budou rozebrany do drovné min. 1 m pod stavajici
terén a zbyla &ast Sachty bude vysypana Stérkodrti. Pfedejde se tak pfipadnym kavernam v
pfipadé destrukce potrubi stavajici kanalizace v budoucnu.

SO 362 Retenéni nadrz MUK Talin vlevo

Trubni retence je situovana v km 4,060 soubézné podél levostranného silniéniho pfikopu v
blizkosti nové navrzené obsluzné komunikace. Jedna se o podzemni trubni retenci z plastu
spiralovité ovijené potrubi DN 2000, o délce 80,0 m. Navrzeny retenéni objem ¢&ini 251,0 m3.
Voda je do nadrze pfivadéna samostatnou deStovou kanalizaci a stejné tak je z ni navrzen i
odtok. Destova kanalizace je dlouha 391,4 m, pfiCemz v této délce je zahrnuta i 80,0 m dlouha
trubni retence. Kanalizace je navrzena z potrubi plast. trub DN400 a ukoncena je vyustnim
objektem v silnicnim pfikopé v km 4,300. Vstupni Sachty na kanalizaci jsou navrzeny betonove
prefabrikované. Okoli vyustniho objektu bude opevnéno kamennou dlazbou do betonu.

Regulace odtoku z nadrze je navrzena virovym ventilem. Jeho parametry budou specifikovany
v dal§im stupni projektové dokumentace.

Nadrz se vysklada z trub o délce 6 m a pak 2 m kusu trub s navafenym vstupem. V misté, kde
jsou navrZzeny Sachty bude umisté&na trubku s hladkou vnéjsi sténou, aby svary lépe drzely. Vstup
DN 1000 navrzen do vrchliku trubky. Na koncich nadrze je rovnéz 2 m trubka s navafenym celem
a vstupem. Pokud je potfeba dodrzZet pfesné staniCeni vstupni Sachty, tak se pfed 2 m trubku da
kratSi potrubi o pozadované délce vyrobené na miru (napf. 3,5 m). Vstupni Sachty, jsou
zakonCeny betonovym roznasecim véncem a Begu poklopem. V dalSim stupni projektové
dokumentace bude retence posouzena na potfebu zajisténi proti pfipadnému vztlaku.
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S0 363 Retenéni nadrz MUK Talin vpravo

Trubni retence je situovana v km 4,025 soubéZné podél pravostranného silni¢niho pfikopu v
blizkosti nové navrzené obsluzné komunikace. Jedna se o podzemni trubni retenci z plastu
spiralovité ovijené potrubi DN 1600, o délce 30,0 m. Navrzeny retencni objem &ini 60,0 m3. Voda
je do nadrze pfivadéna samostatnou deStovou kanalizaci a stejné tak je z ni navrzen i odtok.
Destova kanalizace je dlouha 310,80 m, pfiemz v této délce je zahrnuta i 30,0 m dlouha trubni
retence. Kanalizace je navrzena z potrubi plast. trub DN300 a ukoncena je vyustnim objektem v
silnicnim pfikopé v km 4,200. Vstupni Sachty na kanalizaci jsou navrzeny betonové
prefabrikované. Okoli vyustniho objektu bude opevnéno kamennou dlazbou do betonu.

Regulace odtoku z nadrze je navrzena virovym ventilem. Jeho parametry budou specifikovany
v dalSim stupni projektové dokumentace

Nadrz se vysklada z trub o délce 6 m a pak 2 m kusU trub s navafenym vstupem. V misté, kde
jsou navrZzeny Sachty bude umisténa trubku s hladkou vnéjsi sténou, aby svary lépe drzely. Vstup
DN 1000 navrzen do vrchliku trubky. Na koncich nadrze je rovnéz 2 m trubka s navafenym celem
a vstupem. Pokud je potfeba dodrzet pifesné stanieni vstupni Sachty, tak se pfed 2 m trubku da
kratS§i potrubi o pozadované délce vyrobené na miru (napf. 3,5 m). Vstupni Sachty, jsou
zakonCeny betonovym roznasecim véncem a Begu poklopem. V dalSim stupni projektové
dokumentace bude retence posouzena na potfebu zajisténi proti pfipadnému vztlaku.

V ramci tohoto stavebniho objektu je navrzena pfipojka na stavajici potrubi destové kanalizace
na pravé strané pfipojovaci vétve MUK Talin v km 3,960. Jedna se o samostatnou horskou vpust,
ktera by bez napojeni na stavajici odvodnéni vytvofila bezodtoké misto. Proto je navrzena nova
pfipojka z plast. trub DN200 o délce 55,5 m, ktera bude dodateéné napojena na stavajici
zatrubné&nou HOZ DN1000. Do Horské vpusti je odvodnéna pouze &ast svahu z nové MUK Talin.

SO 391 Uprava HOZ

HOZ Hradisté — Semice E

V km 1,605 kfizi komunikaci stavajici zatrubnéné HOZ Hradist¢ — Semice E. V ramci
navrzenych uUprav na komunikaci 1/20 nedojde k Upravam na stavajicim Useku zatrubnéné Casti
HOZ. Po obou stranach komunikace se nachazeji stavajici revizni Sachty, Obé& Sachty budou
zednicky upraveny, bude vyménén kénus a provedena vyskova rektifikace stavajiciho poklopu..
Poklop bude odlazdén dvéma rfadami velkych Zulovych kostek ulozenych do betonu.

V dal$im stupni projektové dokumentace bude v ramci prizkumné cinnosti vycisténo
zatrubnéné HOZ pod komunikaci (v useku mezi Sachtami) a bude zde proveden kamerovy
pruzkum pro zjisténi stavajiciho stavu potrubi a pfipadné navrzena dodate¢na oprava potrubi.

HOZ Selibov — N. Dvilir C

V km 3,94 az 3,99 navrzené upravy komunikace 1/20 je dotleno budouci realizaci
mimourovnove kfiZzovatky stavajici zatrubnéné HOZ DN400. Tento usek bude zruSen v délce 73,5
m. Nové je na konci stavajiciho HOZ navrzena kanalizacni Sachta DN1000, do které bude
pfipojeno odvodnéni z nové navrzené horské vpusti v pravostrané Casti pfikopu pod nasypem
MUK.. Jedna se o vody &isté, pouze ze svahu nasypu mimouroviiové kfizovatky. Piivodni odtok
do zatrubnéného HOZ ¢inil pfi pulletém desti 146,2 I/s. Nové bude do HOZ odtékat pfi palletém
desti 6,0 I/s.

Stavajici betonové potrubi DN400 bude vytézeno ze zemé.
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HOZ Selibov G

V km 7,82 na zapadni strané komunikace zacina zatrubnéné stavajici HOZ. V blizkosti
silniéniho pfikopu je situovano natokové ¢elo do zatrubnéného HOZ Selibov G. Této zatrubnéné
Casti HOZ se stavebni Upravy na komunikaci 1/20 pfimo nedotknou. Je v8ak navrzena zednicka
uprava stavajiciho vtokového objektu.

Nasledné kfizeni s polni cestou SO 158 se Stérkovym (praSnym) povrchem je navrzeno
takovym zplsobem, Ze do zatrubnéného HOZ nezasahuje.

V dal$im stupni projektové dokumentace bude v ramci prizkumné cinnosti vycisténo
zatrubnéné HOZ do vzdalenosti k prvni Sachté za kfizujici polni komunikaci SO 158 a bude zde
proveden kamerovy pruzkum pro zjisténi stavajiciho stavu potrubi a pfipadné navrzena
dodate¢na oprava potrubi.

HOZ Selibov E2

Na vychodni strané komunikace 1/20, v km 8,72, se nachazi stavajici zatrubnéné HOZ. Natok
do HOZ je realizovan ze stavajiciho vtokového &ela v silni€nim pfikopu v kfizovatce s mistni
komunikaci smé&r Zdar u Protivina. Zatrubnéné HOZ je dale vedeno soub&Zn& s mistni
komunikaci vedouci na Zd'aru Protivina. Stavebnimi Gpravami na komunikaci /20 se stane &ast
tohoto HOZ nepotiebna a proto je navrzena ke zruSeni.

Prvni ¢ast zatrubnéné HOZ (ozn. 211_0196) DN600 od vtokového objektu bude v délce 165,00
m zruSena. Zrudeni bude provedeno zacilovanim potrubi a ponechanim v zemi. V pfipadg, Ze
dojde pfi realizaci nové kfizovatky ke kolizi s ruSenou ¢asti HOZ bude toto potrubi vytéZzeno ze
zemse.

Druha ¢ast zatrubnéné HOZ (onz. 211_0203) DN600 bude od pfedchozi prvni ¢asti zrusena v
délce 4,3 m. Stavajici betonové potrubi bude v délce 4,3 m odstranéno ze zemé vytéZzenim. V
misté prerusené HOZ bude osazeno nova koncova Sachta. Do nové koncové Sachty je pfipadné
potfeby mozné napojit meliora¢ni svod.

Material a dimenze stavajici HOZ bude ovéfena v dalSim stupni projektové dokumentace.

SO 392 Uprava melioracniho systému

Téleso stavajici rozSifované silnice 1/20 v€etné novych polnich cest prochazi po své trase pres
polni pozemky, které byly v minulosti odvodfiovany podrobnym odvodhovacim zafizenim (PO2Z).
Pozemky jsou tedy odvodnény podzemni ploSnou drenaZzi, jez je zausténa do pfilehlych odpadu
a vodoteci. Hloubka ani pfesna poloha stavajiciho drenazniho potrubi neni znama, k dispozici
jsou pouze orientacni situacni zakresy per jednotlivych drénu. Projektova dokumentace uvazuje
s umisténim souvislé polni drenaze (sbérnych drénd) v hloubce 0,6 — 1,5 m (dle morfologie
terénu). Nové navrzené potrubi je v hloubce cca 0,8 - 1,5 m (v odivodnénych pfipadech i vice).
Pferusené drény je tfeba zejména na pfitokové strané podchytit polozenim novych melioraénich
hlavnikd podél silnice. Témito hlavniky se podchyti pferuSené sbérné drény tak, aby byla
zachovana funkce dosavadniho drenazniho systému.

PFi pokladani potrubi zachytnych drénli budou do nich napojovany veskeré drény, prerusené pfi
provadéni zemnich praci. Napojeni stavajicich ,per” bude provedeno kratkymi kusy potrubi
ohnutymi a pfilozenymi podél hlavniho drénu, pfipadné vhodnymi tvarovkami (T-kusy pfisluSného
DN).

Celkova délka navrzenych uUprav je 5829,3 m.
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2.6.5. Elektro a sdélovaci objekty

SO 401 Pielozka venkovniho vedeni VVN 110 kV EG.D (E.ON) — MUK Talin

V km 3,800 az 4,100 silnice /20 se nachazi v zapadnim soubéhu s komunikaci stavajici
venkovni vedeni VVN 110kV €. 1350 (KocCin-Pisek). V misté je téZ stykova kfizovatka silnic 1/20
a /159, ktera bude prestavéna na mimouroviiovou. Po prestavbé kfizovatky se budou dvé
kfizovatkové vétve nachazet pod vySe uvedenym vedenim VVN. Vétve budou na nasypu, coz
vyvolava potfebu zvednout vodi¢e vedeni VVN tak, aby byla dodrzena minimalni vySka vodicu
nad komunikaci 7 m. Pro zajisténi dostateéné vysky bude do trasy vedeni vlozen novy stozar .
12A, a to ve vzdalenosti 103 m od stavajiciho stozaru €. 12. Bude provedena i Uprava vodicl
vedeni k sousednim nedotéenym podpérnym bodum.

Celkem je navrzeno: uprava venkovniho vedeni VVN ve stavajici trase 261 m, novy podpérny
bod vedeni 1ks.

Reseni je navrzeno v souladu s posudkem ,1/20 Pisek — Protivin, vypoéty kfizeni s vedenim
VN, VVN a ZVN* zhotovenym spoleénosti Elektrovod a.s.

SO 402 Pielozka venkovniho vedeni VVN 110kV EG.D (E.ON) — SEMICE

V km 1,700 az 2,000 silnice /20 se nachazi v zapadnim soubéhu s komunikaci stavajici
venkovni vedeni VVN 110kV €. 1350 (KocCin-Pisek). V misté je téZ stykova kfizovatka silnic 1/20
a 111/1402, ktera bude pFestavéna na mimouroviiovou. Po prestavbé kfizovatky se bude
kfizovatkova vétev prechazeji pres silnici 1/20 nadjezdem nachazet pod vySe uvedenym vedenim
VVN. Vétev bude na nasypu, coz vyvolava potfebu zvednout vodi¢e vedeni VVN tak, aby byla
dodrzena minimalni vySka vodi€l nad komunikaci 7 m. Pro zajisténi dostatecné vysky bude do
trasy vedeni vlozen novy stozar €. 5A, a to ve vzdalenosti 153 m od stavajiciho stozaru €. 5. Bude
provedena i Uprava vodicl vedeni k sousednim nedotéenym podpérnym boddm.

Celkem je navrzeno: uprava venkovniho vedeni VVN ve stavajici trase 308 m, novy podpérny
bod vedeni 1ks.

Reseni je navrzeno v souladu s posudkem ,1/20 Pisek — Protivin, vypoé&ty kfizeni s vedenim
VN, VVN a ZVN* zhotovenym spoleénosti Elektrovod a.s.

SO 410 Ochrana kabelti VN a sdélovacich EG.D (E.ON) - km 0,100

V km 0,100 silnice /20 kfizi komunikaci 4 kabely VN a sdélovaci kabel. Vozovka v&etné
nasypoveho télesa bude rozSifena severovychodnim smérem, kabelova trasa bude odkryta,
kabely budou smérové a vyskové rektifikovany a budou vlozeny do délenych chranicek, které
budou nasledné obetonovany. Chranic¢ky budou mit pfesah min. 1 m za hranu rozSifené vozovky.
Minimalni kryti kabell bude 1,0 m.

Celkem je navrzeno: rektifikace a ochrana kabelové trasy 145 m.

SO 411 Prelozka venkovniho vedeni VN EG.D (E.ON) - km 0,300

V km 0,300 silnice 1/20 kfizi komunikaci venkovni vedeni VN. Vozovka véetné terénniho
odfezu bude rozSifena severovychodnim smérem. V misté rozSifeného odfezu se nachazi
stavajici podpérny bod vedeni, ktery bude pfelozen do vzdalenosti 5 m od hrany odfezu, bude
provedena i Uprava vodicl vedeni k sousednim nedotéenym podpérnym bodim. Z pfekladaného
podpérného bodu odbocuje vedeni k trafostanici, jehoz dalSi podpérny bod téz koliduje s
rozSifenim odrezu. | tento podpérny bod bude pfelozen do vzdalenosti 5 m od hrany odfezu a
bude provedena uUprava vodi¢u vedeni k sousednimu podpérnému bodu smérem k trafostanici.
Usek odbo&ného vedeni k trafostanici mezi prekladanymi podpé&rnymi body bude z prostorovych
ddvodu (eliminace nadzemniho vedeni nad soukromou zahradou) nahrazen podzemnim kabelem
VN. Minimalni kryti kabelu bude 1,0m. Minimalni vy$ka vodi¢ nad silnici 1/20 bude 7 m.

V km 0,300 silnice 1/20 kfizi komunikaci téZz venkovni vedeni VN — linka Protivin. Vozovka
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vCetné terénniho odfezu bude rozsifena severovychodnim smérem. V misté rozSifeného odfezu
se nachazi stavajici podpérny bod &.3 vedeni s US 776PI, ktery bude pieloZen (véetné US) do
vzdalenosti 5 m od hrany odfezu, bude provedena i uprava vodi€l vedeni k sousednim
nedotéenym podpérnym bodim. Minimalni vySka vodicu nad silnici 1/20 bude 7 m.

Celkem je navrzeno: uprava venkovniho vedeni VN ve stavajici trase 266 m, prelozka
podpérného bodu vedeni 3ks, podzemni kabelové vedeni VN 84 m.

SO 412 Prelozka venkovniho vedeni VN EG.D (E.ON) - km 3,800

V km 3,800 silnice 1/20 kfizi komunikaci venkovni vedeni VN. Vozovka bude oboustranné
rozSifena, bude provedena prelozka silnice 11/159 do vychodniho soubéhu se silnici 1/20 a bude
provedena novostavba doprovodné mistni komunikace / polni cesty v zapadnim soubéhu se
silnici 1/20. S popsanymi upravami silnic koliduji dva stavajici podpérné body vedeni, které budou
zruSeny a nahrazeny jednim novym podpérnym bodem vedeni umisténym v prostoru mezi
silnicemi 1/20 a 11/159, bude provedena i Uprava vodi€¢l vedeni k sousednim nedotéenym
podpérnym bodim. Minimalni vyska vodi€ nad silnici 1/20 bude 7 m.

Celkem je navrzeno: uprava venkovniho vedeni VN ve stavajici trase 148 m, novy podpérny
bod vedeni 1ks.

Reseni je navrzeno v souladu s posudkem ,1/20 Pisek — Protivin, vypoéty kFizeni s vedenim
VN, VVN a ZVN* zhotovenym spoleénosti Elektrovod a.s.

SO 413 Prelozka venkovniho vedeni VN EG.D (E.ON) — Semice

V km 1,600 az 2,000 silnice 1/20 se nachazi v zapadnim soubéhu s komunikaci stavajici dvé
venkovni vedeni VN. V misté je téz stykova kfizovatka silnic /20 a 111/1402, ktera bude pfestavéna
na mimourovriovou. Po pfestavbé kfizovatky se bude kfizovatkova vétev prechazeji pres silnici
I/20 nadjezdem nachazet pod vySe uvedenymi vedenimi VN. Vétev bude na nasypu, coz vyvolava
potfebu zvednout vodi¢e vedeni VN tak, aby byla dodrzena minimalni vySka vodi¢d nad
komunikaci 7 m. Téz je nutné dodrzet minimalni vzdalenost podpérnych bodl vedeni 2,5m od
nasypu komunikace. Pro splnéni pozadovanych podminek prelozen stozar Cislo 13 o 7,77m
smérem ke stavajicimu stoZaru €. 12, dale bude pfeloZen stozar Cislo 272 o 10 m smérem ke
stavajicimu stozaru €. 271. Bude provedena i uprava vodi¢l vedeni k sousednim nedotéenym
podpérnym bodum.

Celkem je navrzeno: uprava venkovnich vedeni VN ve stavajici trase 569 m, novy podpérny
bod vedeni 2ks.

Reseni je navrzeno v souladu s posudkem ,1/20 Pisek — Protivin, vypoé&ty kfizeni s vedenim
VN, VVN a ZVN* zhotovenym spole¢nosti Elektrovod a.s.

SO 414 Prelozka venkovniho vedeni VN EG.D (E.ON) — MySenec

V km 8,700 az 8,800 v kfizovatce silnic 1/20 a [11/02030 kFizi vétve kfizovatky venkovni vedeni
VN. Kfizovatka bude prestavéna na mimourovriovou, bude zfizena i mala okruzni kfizovatka. S
Upravami kfizovatky koliduje jeden stavajici podpérny bod vedeni, ktery bude zruSen a nahrazen
jednim novym podpérnym bodem vedeni umisténym v prostoru mezi pavodni silnici 111/02030 a
novou kfizovatkovou veétvi z okruzni kfizovatky k silnici 1/20, bude provedena i Uprava vodicl
vedeni k sousednim nedotéenym podpérnym bodim. Minimalni vySka vodi¢u nad silnici 111/02030
a kfizovatkovou vétvi bude 7 m.

Celkem je navrzeno: uprava venkovniho vedeni VN ve stavajici trase 182 m, novy podpérny
bod vedeni 1ks.

Reseni je navrzeno v souladu s posudkem ,1/20 Pisek — Protivin, vypoéty kFizeni s vedenim
VN, VVN a ZVN* zhotovenym spoleénosti Elektrovod a.s.
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SO 430 Ochrana kabeltt NN EG.D (E.ON) - km 5,500

V km 5,500 silnice 1/20 kfizi komunikaci trasa kabeld NN. Na vychodni strané komunikace
bude zfizen odvodhovaci pfikop. Kabel NN bude pfelozen v rozsahu mezi nejbliz§ima
kabelovyma skfinéma do nové trasy kfizici silnici I/20 a pfikop kolmo a v dostatecné hloubce.

V Selibové na trojuhelnikovém vefejném prostoru kolem trafostanice bude zfizeno obratisté
autobus( vyzadujici Upravu a rozsifeni stavajicich komunikaci. S navrzenou Upravou prostoru
koliduji trasy kabeld NN rozbihajici se z trafostanice zapadnim smérem (1 kabel), severnim
smérem (1kabel), vychodnim smérem (1 kabel) a severozapadnim smérem (2 kabely). Tyto
kabely budou pfelozeny do novych bezkoliznich tras v rozsahu mezi trafostanici a nejblizsi
kabelovou skfini (3 kabely) resp. v rozsahu mezi trafostanici a novou kabelovou spojkou (2 kabely
severozapadnim smérem).

Kryti kabeld bude 0,35m v chodniku a volném terénu. Pfi pfechodu komunikace budou kabely
uloZzeny do obetonované chrani¢ky s krytim min. 1,0 m a pfesahem min. 1 m za hranu
komunikace.

Celkem je navrzeno: pfelozka kabelové trasy 240 m.

SO 433 Pielozka kabelli VO Méstské sluzby Pisek - Novy Dvir

V km 3,400 ze silnice 1/20 odbocuje silnice 111/02026 do Nového Dvora. Silnice od Nového
Dvora bude odpojena od silnice 1/20 a zapojena do doprovodné komunikace / polni cesty. Na
doprovodné komunikaci budou zfizeny dvé autobusové zastavky. V okoli kfizovatky se nachazi
stavajici verejné osvétleni, které koliduje s navrzenymi Upravami silnic. Budou pfeloZzena dvé
svételna mista, zfizena tfi nova svételna mista a bude prelozen a doplnén kabelovy rozvod VO.
Kryti kabell bude 0,35m v chodniku a ve volném terénu. Pfi prechodu komunikace budou kabely
ulozeny do obetonované chranicky s krytim min. 1,0m a pfesahem min. 1 m za hranu
komunikace. Pro pfelozku a doplnéni svételnych mist budou vyuzity nové stozary, vyloZniky a
LED svitidla. Vefejné osvétleni bude zajistovat osvétleni péSich pfistupovych cest na autobusové
zastavky, tfida osvétleni bude P4.

Celkem je navrzeno: pfelozka kabelové trasy 133 m, prelozka svételnych mist 2 ks, nové
svételné misto 3 ks

SO 434 Prelozka kabelli VO Mésto Protivin - Selibov

V km 5,500 silnice 1/20 kfizi komunikaci trasa kabeld VO. Na vychodni strané komunikace
bude zfizen odvodhovaci pfikop. Kabely VO budou pfelozeny do nové polohy kfizici silnici 1/20 a
prikop kolmo a v dostate€¢né hloubce. Stavajici dvé svételna mista budou pfelozena mimo pfikop
za hranu nového chodniku.

V Selibové na trojuhelnikovém vefejném prostoru kolem trafostanice bude zfizeno obratisté
autobusl vyzadujici upravu a rozsifeni stavajicich komunikaci. S navrzenou upravou prostoru
koliduji trasy kabell VO rozbihajici se z trafostanice severozapadnim smérem, vychodnim
smérem a jihozapadnim smérem. Tyto kabely budou pfelozeny do novych bezkoliznich tras
vCetné Ctyr stavajicich svételnych mist a doplnéni jednoho nového svételného mista.

Na zakladé pozadavku Policie CR bude nové osvétlena silnice 1/20 do vzdalenosti 150 m (dle
TKP15) na obé strany od mista pro prochazeni v km 5,500.

Kryti kabeld bude 0,35m v chodniku a volném terénu. Pfi pfechodu komunikace budou kabely
uloZzeny do obetonované chranicky s krytim min. 1,0m a pfesahem min. 1 m za hranu
komunikace. Pro pFelozku svételnych mist budou vyuzity stavajici stozary, vylozniky a LED
svitidla (+ bude vyménén jeden dvouramenny vyloznik za dva jednoramenné a doplnén jeden
novy stozar). Svételné-technické parametry osvétlovaci soustavy zlstavaji beze zmény.

Celkem je navrzeno: prelozka kabelové trasy 242 m, nova kabelova trasa 245m, prelozka
svételnych mist 6ks, nové svételné misto 8ks.
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SO 435 Nové VO Mésto Protivin - MySenec

V km 8,800 silnice 1/20 kfizi arovnové silnici 111/02028. Kfizovatka silnic bude pfestavéna na
mimouroviiovou a budou zfizeny dvé autobusové zastavky. V okoli kfizovatky se nachazi
stavajici verejné osvétleni, které koliduje s navrzenymi Upravami silnic. Bude pfelozeno jedno
svételné misto, zfizeno Sest novych svételnych mist a bude pfeloZzen a doplnén kabelovy rozvod
VO. Kryti kabeld bude 0,35m v chodniku a ve volném terénu. PFi pfechodu komunikace budou
kabely uloZzeny do obetonované chrani¢ky s krytim min. 1,0 m a pfesahem min. 1 m za hranu
komunikace. Pro pfelozku a doplnéni svételnych mist budou vyuzity nové stozary, vylozniky a
LED svitidla. Vefejné osvétleni bude zajistovat osvétleni péSich pfistupovych cest na autobusové
zastavky, tfida osvétleni bude P4.

Celkem je navrzeno: pfelozka kabelové trasy 229 m, prelozka svételnych mist 1 ks, nové
svételné misto 6 ks.

SO 460 Pielozka sdélovacich kabeltt CETIN - km 0,100

V km 0,100 silnice 1/20 vede podél severovychodni strany komunikace trasa sdélovacich
kabell. Vozovka vCetné nasypového télesa bude rozSifena severovychodnim smérem. Tato
Uprava koliduje s uvedenou kabelovou trasou, ktera bude pfelozena do nové bezkolizni polohy.
Kryti kabelt bude 0,60m ve volném terénu.

Celkem je navrzeno: pielozka kabelové trasy 94 m.

SO 461 Ochrana sdélovacich kabelti CETIN - km 0,600

V km 0,600 silnice 1/20 kfizi komunikaci trasa sdélovacich kabel(. Vozovka vc&etné
nasypového télesa bude rozSifena vychodnim smérem, kabelova trasa bude odkryta, kabely
budou smérové a vyskové rektifikovany a budou vliozeny do délenych chranicek, které budou
nasledné obetonovany. Chrani¢ky budou mit pfesah min. 1 m za hranu rozSifené vozovky.
Minimalni kryti kabelt bude 1,0 m.

Celkem je navrzeno: rektifikace a ochrana kabelové trasy 34 m.

SO 462 Pielozka sdélovacich kabeltt CETIN - km 1,700

V km 1,700 silnice 1/20 kfizi komunikaci trasa sdélovacich kabell. Vozovka bude rozSifena
zapadnim i vychodnim smérem, podél vozovky budou zfizeny odvodfiovaci pfikopy. Tato uprava
koliduje s uvedenou kabelovou trasou, ktera bude preloZzena do nové bezkolizni polohy. Kryti
mistnich kabell bude 0,60m ve volném terénu. Pfi pfechodu komunikace budou kabely ulozeny
do obetonované chrani¢ky s krytim min. 1,0m a pfesahem min. 1 m za hranu komunikace. Kryti
dalkovych optickych kabell bude 1,0m ve volném terénu. Pfi pfechodu komunikace budou kabely
ulozeny do obetonované chranicky s krytim min. 1,2m a pfesahem min. 1 m za hranu
komunikace.

Celkem je navrzeno: pielozka kabelové trasy 48 m.

SO 463 Ochrana sdélovacich kabelti CETIN - km 3,000

V km 3,000 silnice 1/20 kfizi komunikaci trasa sdélovacich kabel(. Vozovka vcetné
nasypového télesa bude rozsifena zapadnim smérem, v zapadnim soubéhu se silnici 1/20 bude
upravena i doprovodna mistni komunikace / polni cesta. Kabelova trasa bude odkryta, kabely
budou smérové a vyskové rektifikovany a budou vliozeny do délenych chranicek, které budou
nasledné obetonovany. Chrani¢ky budou mit pfesah min. 1 m za hranu rozSifené vozovky.
Minimalni kryti kabelt bude 1,0 m.

Celkem je navrzeno: rektifikace a ochrana kabelové trasy 38 m.
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SO 464 Pielozka sdélovacich kabelti CETIN - km 3,400-7,800

V km 3,400 az 7,800 silnice 1/20 vedou ve vychodnim soubéhu s komunikaci jedna az &tyfi
trasy sdélovacich kabell, nachazeji se zde i sitové rozvadéce pro Novy Dvur a Selibov. Silnice
I/20 bude v celém useku rozSifena, budou prestavény kfizovatky a dojde k vystavbé
doprovodnych mistnich komunikaci / polnich cest. Uvedené kabelové trasy a sitovy rozvadéc pro
Novy Dvir koliduji s navrhovanymi upravami komunikaci a zejména s doprovodnymi
komunikacemi / polnimi cestami, a proto budou pfelozeny do nové bezkolizni polohy. Kryti
mistnich kabell bude 0,60m ve volném terénu. Pfi pfechodu komunikace budou kabely ulozeny
do obetonované chrani¢ky s krytim min. 1,0m a pfesahem min. 1 m za hranu komunikace. Kryti
dalkovych optickych kabell bude 1,0m ve volném terénu. Pfi pfechodu komunikace budou kabely
ulozeny do obetonované chranicky s krytim min. 1,2m a pfesahem min. 1 m za hranu
komunikace.

Celkem je navrzeno: pielozka kabelové trasy 4788 m, pfelozka sitového rozvadéce 1 ks.

SO 465 Prielozka sdélovacich kabeltt CETIN - km 8,800

V km 8,800 silnice 1/20 kfizi aroviiové silnici 111/02028. Podél silnice 111/02028 vede trasa
sdélovacich kabell ze severovychodu na jihozapad. Podél silnice 1/20 vede v zapadnim soubéhu
dal$i trasa sdélovacich kabell. Kfizovatka silnic bude prestavéna na mimouroviiovou. Obé
uvedené kabeloveé trasy koliduji s navrhovanou pfestavbou kfiZzovatky a budou pfeloZzeny do nové
bezkolizni polohy. Kryti mistnich kabelt bude 0,60m ve volném terénu. Pfi pfechodu komunikace
budou kabely ulozeny do obetonované chrani¢ky s krytim min. 1,0m a pfesahem min. 1 m za
hranu komunikace. Kryti dalkovych optickych kabelt bude 1,0m ve volném terénu. Pfi pfechodu
komunikace budou kabely uloZzeny do obetonované chrani¢ky s krytim min. 1,2m a pfesahem
min. 1 m za hranu komunikace.

Celkem je navrzeno: prelozka kabelové trasy 663 m.

SO 490 Pripojka NN pro meteostanici a ASD

Pro zajisténi dodavky elektrické energie pro meteostanici a automaticky scita¢ dopravy v km
5,688 silnice 1/20 bude zfizena pfipojka nizkého napéti. Pfipojka bude vyvedena z rozpojovaci
skiiné pfed domem &.p. 41 v Selibové. V té&sné blizkosti rozpojovaci skfiné bude osazen
elektromérovy rozvadéc RE, ve kterém bude provadéno méfeni odebrané elektrické energie. Z
RE bude polozen kabel v soub&hu s mistni komunikaci a silnici 1/20 az do km 5,550 silnice 1/20,
kde bude osazen hlavni napajeci rozvadé¢ RM3. Dale bude kabel pokracovat podél silnice 1/20
az do meteostanice a automatického scitate dopravy v km 5,688. Bude pouzit kabel CYKY o
prufezu vodicu 10mm2, velikost jistiCe pred elektromérem postaci 1x10A. Kryti kabelu bude
0,35m v chodniku a volném terénu. Pfi pfechodu komunikace budou kabely uloZeny do
obetonované chranicky s krytim min. 1,0m a pfesahem min. 1 m za hranu komunikace.

Celkem je navrzeno: nova kabelova trasa 215 m, nové rozvadéce 2 ks.

SO 492.2 Meteostanice — km 5,688

V souvislosti s prestavbou silnice 1/20 bude v km 5,688 v prostoru zuzeni vozovky stfedovym
dé&licim ostriivkem osazena nova meteostanice. Uelem vystavby této stanice je ziskavani udaj
o stavu pocasi, a tedy i stavu vozovky v misté, kde existuje zvySené riziko zhorSené sjizdnosti
komunikace vlivem zmény povétrnostnich podminek a namrzani vozovky. Vystavbou bude
zajisténo hlaseni ziskanych dat pomoci sité GSM na stfedisko zimni udrzby provozovatele
komunikace a do centralniho meteorologického systému RSD.

Stanice bude osazena na zesileném ocelovém stozaru o vySce 6-8 m, ktery bude pfipevnén
na betonovy zaklad. Hlavni Cast zafizeni meteostanice bude umisténo v nerezové skfini
upevnéné ve vysce 2,5 m na stozaru. Na stoZaru budou téZ umisténa Cidla pro méfeni teploty a
vlihkosti vzduchu, dohledomér a srazkomér, Cidla pro méfeni rychlosti a sméru vétru. V povrchu
vozovky budou osazena vozovkova €idla. VSechna €idla budou pfisluSnymi kabely pfipojena do
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hlavni ¢asti meteostanice.
Celkem je navrzeno: nova kabelova trasa 19 m, nové rozvadéce 1 ks.

SO 492.3 ASD — km 5,688

V souvislosti s pfestavbou silnice 1/20 bude v km 5,688 v prostoru zuzeni vozovky stfedovym
délicim ostrlivkem osazen novy automaticky séitaé dopravy. U&elem vystavby tohoto zafizeni je
ziskani informaci o poctu a typu projizdéjicich vozidel a o jejich rychlosti. Vystavbou bude
zaji$téno hlaseni ziskanych dat pomoci sité¢ GSM do nadfazenych telematickych systém( RSD,
kde budou ulozena k dalSimu zpracovani.

Scita¢ dopravy je tvofen vyhodnocovacim zafizenim (klasifikatorem) umisténym v samostatné
stojici kabelové skfini na betonovém zakladu a induk&nimi smyc¢kami zalitymi ve vyfrézovanych
drazkach ve vozovce v jednotlivych jizdnich pruzich. Indukéni smy¢ky budou pfislusnymi kabely
pfipojeny do hlavni ¢asti ASD.

Celkem je navrzeno: nova kabelova trasa 17 m, nové rozvadéce 1 ks.

2.6.6. Objekty trubnich vedeni
Viz 2.6.4 Vodohospodarské objekty

2.6.7. Objekty pozemnich staveb
SO 762 PHS Semice-stied, v km 1,355-1,677 vievo

Délka PHS: 256 m
Vyska PHS: 3 mv délce 92 m,
3 m v délce 69 m, PHS soucast SO 201,
3 mvdélce 18 m,
3,5 m v délce 98 m,
3,5-2,0 v délce 48 m

Vzduchova neprazvucnost navrzenych PHC je minimalné ve tfidé B3. Pohltivost navrZzenych
protihlukovych clon musi byt minimalné ve tfidé A4. Usek na mosté SO 201 bude z plexiskla
s pohltivosti AO.

Tato PHS nahrazuje ve stejném délkovém rozsahu stavajici PHS, ktera bude z duvodu
rozSifeni sil. 1/20 a mostu SO 201 zdemolovana (SO 006). PHS chrani pfed hlukem stfedni ¢ast
obce Semice a jeji parametry v stranové posunuté poloze byly ovéfeny akustickou studii. PHS se
sklada ze dvou casti oddélenych stavajicim mostem pfes Mehelnicky potok €. ev. 20-072. Obé
oddélené ¢asti propojuje PHS umisténa na mostg, ktera je soucasti SO 201.

PHS bude navrzena z Zelezobetonovych prefabrikati. U PHS budou pouzity Zelezobetonové
prefabrikované sloupy s prafezem tvaru ,H* pro zasouvani samotnych protihlukovych paneld.
Zakladni rozte€ sloupl bude 4-5 m. Zalozeni stény bude provedeno na ZB vrtanych pilotach.

PHS bude umisténa v rozSifené nezpevnéné krajnici o celkové Sifce 3,2 m, ve vzdalenosti
min. 1,3 m od lice svodidla po lic protihlukové stény. Prostor nezpevnéné krajnice objektu SO
101 od hrany zpevnéni az po soklovy prefabrikat bude feSen zpevnénim z betonové dlazby.
Zpevnéni bude provedeno ve sklonu 4% smérem ke komunikaci, kde bude umisténo podélné
odvodnovaci zafizeni (monoliticky Zlab, sou¢ast SO 101). Prostor za protihlukovou sténou (rub
PHS) bude feSen jako nezpevnéna krajnice a je soucasti objektu SO 101. Viz vzorové fezy SO
101.

Za mostem SO 201 se stavajici PHS odklonuje od okraje sil. 1/20 z dlivodu zajisténi rozhledu
na stavajici Urovriové prusecné kiizovatce. Po upravé silnice na uspofadani 2+1 a piestavbé
kfizovatky na vétve MUK se zruSenim levého odbocéeni a pfimého sméru jiz potfeba zajisténi
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rozhledu neni. Poloha PHS v odsunuté poloze byla zachovana z divodu zajisténi rozhledu pfi
pfipadné do¢asné zmény dopravniho rezimu napf. v ramci stavebnich praci v budoucnosti.

SO 764 Clona pro ochranu migrac¢niho koridoru v km 2,783-2,871 oboustranna

Délka PHS: 4x 20 m
VySka PHS: 3m
Vzduchova neprizvuénost navrzenych PHC je minimalné ve tfidé B3. Pohltivost navrzenych

protihlukovych clon musi byt minimainé ve ttidé A4. Usek na mosté SO 210 bude z plexiskla
s pohltivosti AO.

Jedna o 4 kratké nové useky pfed a za novym mostem pies migracni koridor SO 210. PHS
tak prodluzuji tlumici efekt PHS umisténé oboustranné pfimo na novém mosté SO 210 a
umoziuji klidné pouziti podchodu pod timto mostem. Migracni podchod je uréen i vysoké zvéfi a
je jediny pro takto velkou zvéf na celém Useku silnice mezi Piskem a Protivinem. PHS je navrZzena
podle pozadavku AOPK.

PHS bude navrzena z Zelezobetonovych prefabrikatd. U PHS budou pouzity Zelezobetonové
prefabrikované sloupy s prafezem tvaru ,H pro zasouvani samotnych protihlukovych panelu.
Zakladni rozte€ sloupll bude 4-5 m dle zvoleného systému. ZalozZeni stény bude provedeno na
ZB vrtanych pilotach.

PHS bude umisténa v rozSifené nezpevnéné krajnici o celkové Sifce 3,2 m, ve vzdalenosti
min. 1,3 m od lice svodidla po lic protihlukové stény. Prostor nezpevnéné krajnice objektu SO
101 od hrany zpevnéni az po soklovy prefabrikat bude feSen zpevnénim z betonové dlazby.
Zpevnéni bude provedeno ve sklonu 4% smérem ke komunikaci, kde bude umisténo podélné
odvodnovaci zafizeni (monoliticky zlab, sou¢ast SO 101). Prostor za protihlukovou sténou (rub
PHS) bude feSen jako nezpevnéna krajnice a je soucasti objektu SO 101. Viz vzorové fezy SO
101.

SO 765 PHS Novy Dvir, v km 3,375-3,606 vlevo

Délka PHS: 231 m
VySka PHS: 4,0m vdélce 150 m
4,0-3,0 mv délce 81 m

Vzduchova neprizvuénost navrzenych PHC je minimalné ve tfidé B3. Pohltivost navrzenych
protihlukovych clon musi byt minimalné ve tfidé A4.

Tato PHS nahrazuje ve stejném délkovém rozsahu stavajici PHS, ktera bude z ddvodu
rozsifeni sil. 1/20, zruSeni kfizovatky 1/20x 111/02026 N. Dvur a vystavby prelozky sil. 111/02026
(S0O128) zdemolovana (SO 007). PHS chrani pred hlukem bliz§i ¢ast obce Novy Dvur a jeji
parametry v stranové posunuté poloze byly ovéfeny akustickou studii.

PHS se sklada ze dvou &asti. Prvni sestupuje z horni hrany zafezu na uroven silnice 1/20 a
druha &ast jde soubézné s hlavni trasou a prelozkou silnice 111/02026. PHS je navrzena v poloviné
vzdalenosti mezi obéma komunikacemi, resp. ve vzdalenosti 5,0 m od okraje zpevnéni sil. 1/20 i
sil. 111/02026.

PHS bude navrzena z Zelezobetonovych prefabrikati. U PHS budou pouzity Zelezobetonové
prefabrikované sloupy s prifezem tvaru ,H“ pro zasouvani samotnych protihlukovych panel(.
Zakladni rozte€ sloupll bude 4-5 m dle zvoleného systému. ZalozZeni stény bude provedeno na
ZB vrtanych pilotach.

767 Protihlukova opatieni v obci Selibov

V pfipadé, ze monitoring akustické situace potvrdi pfekro€eni hygienickych limitd na danych
komunikacich v souladu s NV 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich predpist, budou aplikovany
IPHO, které jsou soucasti tohoto SO.
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Rozsah IPHO: objekt €.p. 39.

Navrhovana protihlukova opatfeni formou IPHO budou chranit pouze jeden objekt v blizkosti
I/20, u kterého je prekro€en hygienicky limit 60 dB pro no¢ni dobu a vlivem stavby 1/20 Pisek —
Protivin se akusticka situace v této lokalité zlepSuje. Na zakladé zjisténych vysledku Ize doporudit
realizaci individualniho protihlukového opatfeni - vyménu stavajicich oken za okna s tfidou
zvukové izolace minimalné TZI 5 a zruSit tak chranény venkovni prostor stavby u feSeného
objektu zajisténim vétrani obytnych mistnosti jinym zplisobem neZ okny na zasaZené fasadé
nadlimitnim hlukem.

Individualni protihlukova opatfeni (IPHO) patfi mezi opatieni ke snizeni hluku u exponovanych
objektl. Za ucelem sniZeni hluku u exponovanych objektl je navrzeno nucené vétrani

Pozn.: Nejedna se o opatfeni, které by zajistilo snizeni hluku ve venkovnim chranéném
prostoru staveb. Jeho realizace zajisti vyménu vzduchu v obytnych mistnostech jinym zplsobem
nez pfimym vétranim na fasadé zasazené nadlimitnim hlukem.

SO 781 Prelozeni trigonometrickych bodu

Stavebni objekt zahrnuje Upravu stavajiciho bodového pole dotéeného vystavbou. Rozsah bude
upfesnén v daldim stupni PD.

SO 784 Premisténi Bozich muk u N. Dvora v km 3,45

Na stavajici kfizovatce sil. 1/20 a 111/02026 u Nového Dvora se nachazi pred stavajici PHS kfiz z
roku 1898 na kamenném podstavci s kalichem. Po zruSeni stavajici kfizovatky a zastavek, v¢.
pfistupového chodniku (SO 002) a stavajici PHS (SO 007) dojde k vystavbé nové kfizovatky MK
(SO 127), stavajici sil. 111/02026 a prelozky sil. 11/02026 (SO 128). Prodlouzeni stavajici MK od
Semic bude prochazet pfimo stavajici polohou kfize.

Jako nové vhodné misto pro osazeni se jevi narozi u noveé kfizovatky, kde by kfiz ziskal distojné
umisténi, odpovidajici jeho puvodnimu poloze na kfizovatce cest. Stavebni objekt zahrnuje jak
vlastni pfemisténi v€. odborné demontaze a oSetfeni a opétovného sestaveni, tak vybudovani
dlazdéné plochy a pfistupového chodnicku.

S0 791 Upravy oploceni v k.u. Pisek

Rozsifenim zemniho télesa sil. 1/20 vievo v ramci SO 101 dojde k zaboru stavajicich oplocenych
pozemk( v km 0,319-0,599 vlevo. Celkova délka oploceni cca 4 pozemkl je celkem 287 m.
ZpUsob provedeni bude upfesnén v dalSim stupni PD.

SO 793 Upravy oploceni v k.i. Novy Dviir

Vystavbou SO 127 dojde k posunuti stavebnich uUprav (levostranného pfikopu) do polohy
stavajiciho oploceni, resp ohrad vybéhu. Stavebni objekt zahrnuje vystavbu nového oploceni a
ohrad vybéhu v délce 214 m. Zpusob provedeni bude upfesnén v dalSim stupni PD.

SO 128 bude realizovan na stavajicich pozemcich vlevo od sil. 1/20. Stavebni objekt zahrnuje
vystavbu nového oploceni a ohrad vybéhl za pfikopem podél prelozky v délce 386 m. Zplsob
provedeni bude upfesnén v dalSim stupni PD.

SO 794 Upravy oploceni v k.u. Selibov

Stavajici odvodnéni kfizovatky Selibov je do mistni kanalizace v Selibové. P¥i Upravé a rozSifeni
silnice I1/20 na uspofadani 2+1 je navrzeno odvedeni srazkovych vod prohloubenim pfikopu vievo.
Prohloubeni pfikopu a uprava svahu vlevo od sil. 1/20 si vyzada zabor ¢asti pozemku parc. €.
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1410 a 1413 a vystavbu nového oploceni v délce 83 m. Pfedpoklada se standartni provedeni z
draténého pletiva. Zpusob provedeni bude upfesnén v dalSim stupni PD.

SO 795 Upravy oploceni v k.i. My$enec

Stavebni objekt zahrnuje opravu oploceni na stavajicim narozi sil. 1/20 a sil. 111/02030 (pozemek
autobazaru a autoservisu Auto Houdek). Posun naroZi oploceni je vyvolan Upravou napojeni
vétve A MUK Mysenec na pfipojovaci pruh. Délka nového oploceni 15,5 m. Oploceni bude
provedeno stejné jako stavajici z plotovych raml s podezdivkou.

2.6.8. Objekty upravy uzemi
S0 801 Vegetaéni tpravy - SO ve spravé RSD

Stavebni objekt zahrnuje provedeni vegetacnich Uprav v rozsahu zemnich praci a terénnich
dprav u komunikaci upravovanych a realizovanych v ramci SO s naslednou spravou RSD.
Rozsah SO 801 zjednoduSené kopiruje ohumusované plochy v situaci jednotlivych
komunikacnich objektd SO 101, 111,112, 113, 114 a 115 a dalSich objektu fady 200 (SO 201-
204,210-215, 223), ¢asti rozsahu objektd fady 300 a Casti ploch kolem SO fady 760 (PHS).
Vegetacni upravy budou provedeny i nad nékterymi prelozkami fady 400 a kolem pozemnich
objektl. Rozsah bude upfesnén v dalSim stupni PD.

SO 806 Vegetaéni upravy - SO ve spravé SUS JCK

Stavebni objekt zahrnuje provedeni vegetacnich Uprav v rozsahu zemnich praci a terénnich
aprav u komunikaci upravovanych a realizovanych v ramci SO s naslednou spravou SUS J&K.
Rozsah SO 806 zjednodusSené kopiruje ohumusované plochy v situaci jednotlivych SO 122, 123,
124,125 a 128 a dalSich objektu fady 200 (SO 222,225), ¢asti rozsahu objektl fady 300 a ¢asti
ploch kolem SO fady 760 (PHS). Vegetacni upravy budou provedeny i nad nékterymi prelozkami
fady 400 a kolem pozemnich objektll. Rozsah bude upfesnén v dalsim stupni PD.

SO 807 Vegetacni upravy MK ve spravé mésta Pisku

Stavebni objekt zahrnuje provedeni vegetacnich Uprav v rozsahu zemnich praci a terénnich
Uprav u komunikaci upravovanych a realizovanych v ramci SO s naslednou spravou mésta Pisku.
Rozsah SO 807 zjednoduSené kopiruje ohumusované plochy v situaci jednotlivych SO 127, 136,
137, 151,159 a 160, lavky SO 231, ¢asti objektl fady 300 a ¢asti ploch kolem SO fady 760 (PHS).
Vegetaéni upravy budou provedeny i nad nékterymi prelozkami fady 400 a kolem pozemnich
objektd (SO 784). Rozsah bude upfesnén v dalSim stupni PD.

SO 808 Vegetacni upravy MK ve spravé mésta Protivina

Stavebni objekt zahrnuje provedeni vegetacnich uprav v rozsahu zemnich praci a terénnich
Uprav u komunikaci upravovanych a realizovanych v ramci SO s naslednou spravou mésta
Protivina. Rozsah SO 808 zjednoduSené kopiruje ohumusované plochy v situaci jednotlivych SO
137.1, 135, 152, 161-168 a Casti objektl fady 300. Vegetacni upravy budou provedeny i nad
nékterymi prelozkami fady 400 a kolem pozemnich objektl. Rozsah bude upfesnén v dalSim
stupni PD.

SO 810 Kaceni zelené

Stavebni objekt zahrnuje kaceni naletové zelené a zelené vysazené v ramci vegetacnich Uprav
pfedchozich staveb (hlavné sil. 1/20). V prostoru trvalého zaboru stavby se nenachazi zadny
pozemek PUPFL. Dojde ke kaceni v ochranném pasmu lesa.
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Z tohoto duvodu byl proveden dendrologicky prizkum a tento je pfilohou dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti (pfiloha F.1.10).

SO 820 Upravy ploch skladek zafizeni stavenisté

Veskeré plochy vyuzivané pro umisténi zazemi stavby, stavebni techniky, meziskladky zemin a
stavebnich materiall a meziskladky odpadu budou po dokon&eni stavby uvedeny v ramci tohoto
SO do pavodniho stavu.

SO 830 Rekultivace po rusenych komunikacich

Veskeré plochy stavajicich komunikaci budou zbaveny konstrukénich vrstev vozovek a chodnikd,
zpevnénych ploch pfikopu a odvodrovacich objektd v ramci pfislusnych SO. Nasledné budou
tyto plochy v ramci tohoto SO rekultivovany.

2.7. Zakladni popis technickych a technologickych objektu

Nejsou navrzeny zadné technologické objekty

2.8. Zasady pozarné bezpecénostniho reseni

a) Vypocet a posouzeni odstupovych vzdalenosti a vymezeni pozarné nebezpecénych prostort
Jedna se o stavajici liniovou stavbu bez tunell — netyka se.

b) Zajisténi potfebného mnozstvi pozarni vody, popripadé jiného hasiva.
Jedna se o stavajici liniovou stavbu bez tunell — netyka se.

¢) Predpokladané vybaveni stavby vyhrazenymi pozarné bezpecnostnimi zafizenimi véetné
stanoveni pozadavk( pro provedeni stavby.
Jedna se o stavajici liniovou stavbu bez tunell — netyka se.

d) Zhodnoceni pfistupovych komunikaci a nastupnich ploch pro pozZarni techniku véetné
moZznosti provedeni zasahu jednotek poZarni ochrany

Sitka novych jizdnich pruhti bude minimalné 3,00 m.
Konstrukéni vrstvy komunikace jsou dostateéné unosné pro pohyb vozidel pozarni ochrany.

V ramci stavby nejsou navrzeny zadné nové nastupni plochy. Samotny charakter stavby (liniova
stavba bez tunelll) nevyzaduje zfizeni nastupnich ploch.

Rekonstrukci komunikace nebudou ménény nastupni plochy pozarni techniky ani odbérna mista
pozarni vody. ReSeni evakuace osob a zvifat neni s ohledem na charakter stavby feSeno.

Stavba splfiuje pozadavky CSN 73 0802.

2.9. Uspora energie a tepelna ochrana

S ohledem na charakter stavby neni feSeno.

2.10. Hygienické reseni stavby, pozadavky na pracovni prostredi

S ohledem na charakter stavby neni feSeno.
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2.11. Zasady ochrany stavby pred negativnimi u€inky vnéjsiho
prostredi

a) ochrana pred pronikanim radonu z podlozi

Stavba se nachazi v oblasti s nizkym vyskytem radonu v podlozi. Neni navrZzena Zadna
ochrana.

b) ochrana pfed bludnymi proudy

Na zakladé zpracovaného korozniho pruzkumu se cela stavba nachazi v 3. stupni ochrany
pfed bludnymi proudy.

c) ochrana pred technickou seizmicitou

Béhem vystavby je nutno provést pasportizaci objektd v blizkosti provadéni stavebnich praci
a to predevsim dynamického rozruSovani skalniho podlozi, stavajicich demolovanych konstrukci
a pfi hutnéni vibra¢nimi valci.

Neni pozadovana a ani navrzena ochrana pfed technickou seizmicitou po uvedeni do provozu.

d) ochrana pred hlukem

Vychazi z hlukové studie. Ochranu zahrnuje vystavby 5 protihlukovych stén (PHS), Sesta PHS
je navrzena v misté migraéniho koridoru zvéfe. DalSi ochrana z posouzeni v hlukové studii
nevyplyva a neni navrzena.

e) protipovodriova opatfeni

Do zaplavoveho uzemi feky Blanice zasahuje pouze posledni usek stavby od km 9,24 do km
9,82. Niveleta a mostni objekty SO 203 a SO 204 jsou navrzeny min. 2,5 m nad urovni Q100 av
navrhu Uprav jsou rozsah zaplavového uzemi a vyska hladiny Q100 pIné zohlednény.

Stavba nezahrnuje zadna protipovodrnova opatieni.

Opatreni proti privalovému desti jsou zahrnuta v navrhu odvodnéni véetné navrhu 3 retencnich
nadrzi pro MUK Semice a MUK Talin.

f) ochrana pred sesuvy pudy

V oblasti stavby se nenachazi lokality s nebezpecim tvorby sesuvi. Na zakladé pfedbézného
GTP lIze stavbu provést tak, aby vysledky provadénych zemnich prace byly stabilni a nejsou
kladeny zadné specialni pozadavky. Dulezité je provedeni vhodnych Uprav podlozi nasypu
v mistech kfizeni s trvalymi nebo obasnymi vodoteCemi.

g) ochrana pred vlivy poddolovani

Stavba se nenachazi na a ani v blizkosti poddolovaného uzemi.

h) ostatni negativni vlivy

Nejsou znamy dalSi negativni vlivy.
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3. PRIPOJENiI NA TECHNICKOU INFRASTRUKTURU

a) Napojovaci mista technické infrastruktury, prelozky

Napojovaci mista:

Pro vlastni stavbu jsou napojovaci mista pouze pfipojky VO, které se napojuji na stavajici
rozvody VO v Novém Dvore, Selibové a MySenci.

Nové bude provedeno napojeni Meteostanice a ASD v km 5,688 z okraje zastavby Selibova.

SO 490 Pripojka NN pro meteostanici a ASD

Jsou navrzeny pfeloZzky trubnich siti:

SO 331 Prelozka kanalizace Novy Dvar

SO 341 Prelozka vodovodu Novy Dvar

Jsou navrZeny prelozky nadzemniho vedeni VN a NN:

SO 401 Prelozka venkovniho vedeni VVN 110 kV EG.D (E.ON) — MUK Talin

SO 402 Prelozka venkovniho vedeni VVN 110 kV EG.D (E.ON) — Semice

SO 411 Prelozka venkovniho vedeni VN EG.D (E.ON) - km 0,300

SO 412 Prelozka venkovniho vedeni VN EG.D (E.ON) - km 3,800

SO 413 Prelozka venkovniho vedeni VN EG.D (E.ON) - Semice

SO 414 Prelozka venkovniho vedeni VN EG.D (E.ON) — MySenec

Jsou navrzeny ochrany a prelozky kabeltd VN a NN:

SO 410 Ochrana kabeld VN a sdélovacich EG.D (E.ON) - km 0,100

SO 430 Prelozka kabell NN EG.D (E.ON) - km 5,500

Jsou navrzeny prelozky kabell VO:

SO 433 Prelozka kabelll VO Méstské sluzby Pisek - Novy Dvir

SO 434 Prelozka kabell VO Mésto Protivin — Selibov

SO 435 Nové VO Mésto Protivin - MySenec

Jsou navrzeny prelozky slaboproudych kabeld:

SO 460 Prelozka sdélovacich kabeld CETIN - km 0,100

SO 461 Prelozka sdélovacich kabeld CETIN - km 0,600

SO 462 Prelozka sdélovacich kabeld CETIN - km 1,700

SO 463 Prelozka sdélovacich kabeltd CETIN - km 3,000

SO 464 Prelozka sdélovacich kabelt CETIN - km 3,400-7,800

SO 465 Prelozka sdélovacich kabeld CETIN - km 8,800

Viz PD pfislusnych SO.

b) Pripojovaci rozméry, vykonové kapacity a délky

Stavba nema zadné zvlastni naroky na pripojky VO, ostatni pfipojka pro stavbu a v ramci této
stavby nejsou navrZeny.

SO 490 Pripojka NN pro meteostanici a ASD
Pozadavky na pfipojeni budou upfesnény ve smlouvé s dodavatelem a v dalSim stupni PD.

B pupIs

apn



USPORADANI 2+1 — DUR/IC DUR
B. Souhrnna technicka zprava

4. DOPRAVNI RESENI

a) Popis dopravniho reseni véetné bezbariérovych opatieni pro pristupnost a
uzivani stavby osobami se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace

Jde o modernizaci stavajici silnice 1/20 ve stavajici trase, kdy v maximalné mozné mife dojde
k jejimu rozSifeni/Upravé na usporadani 2+1. Je navrzeno stfidavé 5 usekl v usporadani 2+1:

e km 0,460 — km 1,641 dl. useku 1,181 km 2 jizdni pruhy smér Pisek
e km 1,730 —km 3,180 dl. useku 1,450 km 2 jizdni pruhy smér Protivin
e km 3,420 — km 5,415 dl. useku 1,995 km 2 jizdni pruhy smér Pisek
e km5,738 —km 7,920 dl. useku 2,182 km 2 jizdni pruhy smér Protivin

e km38,160 —km 10,118* dl. useku 1,958 km* 2 jizdni pruhy smér Pisek

Poznamka: *) konec posledniho useku 2+1 se nachazi v navazujici stavbé. V pfipade, Ze
navazujici stavba nebude v dobé uvedeni do provozu dokoncena bude posledni tsek ukoncen:

e km 8,160 — km 9,860 dl. useku 1,700 km 2 jizdni pruhy smér Pisek

Vlastni trasa sil. /20 v ramci tohoto SO a této stavby tedy neobsahuje zadny novy Usek
komunikace.

Zacatek rekonstrukce je za stavajici MQK silnic 1/20 a 1/29 na jiznim okraji mésta Pisek, kde je
umistén zacatek projektového stani¢eni ZU=0,000 = km 164,829 provozniho stani€eni sil. 1/20.

Konec stavby je navrzen pred Uroviiovou kfizovatkou na severnim okraji mésta Protivin v jeji
nové poloze, pficemz KU stavby byl navrzen tak, aby navrh odbocovaciho pruhu vychazel s
rezervou do nasledujici stavby. Projektove stani¢eni trasy KU = 10,000 = km 174,829 provozniho
stani€eni sil. 1/20. Navazujici stavbou je stavba 1/20 Protivin, most ev.¢. 20-075 (zpracovava
Pragoprojekt).

V rdmci upravy na usporadani 2+1 budou zrudeny vSechny urovriové kfizovatky a sjezdy vyjma
nize uvedenych. Na vSech ponechanych pripojenich bylo zruseno levé odboceni z hlavni a leve
odboceni z vedlejsi pro pripojeni na sil. 1/20. Tyto sméry budou nahrazeny. Uprava pfipojeni a
kfizovatkovych vétvi stejné jako dalsi ¢asti MUK jsou soucasti samostatnych SO Fady 100.

e km 0,654 pripojeni ¢erpaci stanice (SO 131)

PFipojeni upraveno na odboceni ze strany od Pisku a pfipojeni ve sméru na Protivin. Zbyvajici
maneévry je mozno provést bezkolizné na MUK 1/20 x 1/29 a na mimourovioveé prelozce sil. [11/1402
u Semic.

e km 1,684 MUK Semice (SO 112), prelozka sil. Ill/1402 (SO 122)

Stavajici Urovriova kfiZzovatka je navrzena na upravu s pouze pravym odbocenim a pfipojenim.
Veétev A MUK zlstane soucasti sil. 111/1402 a bude soucasti SO 122, vétev B (ul. Obecni) zlistane
MK a bude soucasti SO 112. Zbyvajici dopravni sméry pfevezme nova prelozka.

e km 1,804 prelozka sil. 111/1402 (SO 122)

Nova komunikace pfevedena mimouroviové nadjezdem.

e km 3,450 stavajici kfizovatka 1/20 a 111/02026 Novy Dvir — bude zruSena
e km 3,773 stavajici krizovatka I/20 a 1l/159 — bude nahrazena MUK

e km 3,922 MUK Talin (SO 113)

Stavajici kfizovatka silnic 1/20 a 11/159 bude nahrazena novou MUK, do které bude
prodlouzena sil. [11/02026 ze zru$ené kfizovatky Novy Dvar. Vétve MUK vlevo, prelozka sil. 11/159
a prelozka silnice 111/02026 budou zaustény do OK spolu s pfipojenim polni cesty (pfijezd k RN).

e km 4,037 prelozka sil. 11/159 (SO 113)
Nova komunikace pfevedena mimouroviové nadjezdem.
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e km 5,536 kfizovatka Selibov

Tato urovhova kfizovatka bude jako jedina na trase zachovana vCetné koliznich levych
odboc&eni. V Useku prujezdu vychodnim okrajem obce Selibov (¢ast mésta Protivin) bude
omezena rychlost na 70 km/h a budou doplnény odboc€ovaci pruhy (vpravo od Pisku, vlevo od
Protivina). Stavajici mistni komunikace prochazejici Selibovem a nasledny extravilanovy usek do
Maletic budou pfevedeny na sil. [11/02027 nahradou za nasledné zrusené pfipojeni.

o km 7,243 stavajici kfizovatka 1/20 a 111/02027 Maletice — bude zruSena (SO 002)
e km 8,643 prelozka silnice 111/02028 (SO125)

Nova komunikace pfevedena mimouroviové nadjezdem.
e km 8,748 MUK Mysenec (SO115)

Stavajici uroviova kfizovatka je navrzena na Upravu s pouze pravym odbocenim a pfipojeni
a pro ostatni pohyby je navrZzena nova trasa prelozky silnice 111/02028 (SO 125). Stavajici
napojovaci Useky sil. 111/02030 od MySence a 111/02028 od Zd'aru budou upraveny s &aste¢nym
vyuzitim stavajiciho télesa jako vétve MUK (SO 115) a budou umozfiovat oboustranné bezkolizni
napojeni. Na strané& MySence je navrzena OK umoznujici otaCeni vozidel vefejné linkové dopravy
(BUS).

V&echny nové kfizovatky a sjezd do CS maji navrzeny standartni odbo&ovaci a pfipojovaci
pruhy, odboceni vpravo na kfizovatce Selibov je zkracené z divodu omezeného pozemku. Tyto
pruhy jsou soucasti SO 101. Celkové feSeni a v€. rozvrzeni Useku 2+1 viz pfiloha C.4.5 Schéma
usporadani 2+1 a dalsi pfilohy PD.

Bezbariérovy pfistup:

V mistech pohybu chodcl, pfedevSim nastupisté autobusovych zastavek, jsou navrzena
takova opatfeni, aby byl umoznén pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu dle vyhlasky MMR
€.398/2009 Sb. O obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani
staveb.

Minimalni Sifka chodniku/nastupisté je 2 m. Na chodniku/nastupisti budou navrzeny varovné
pasy o Sifce 0,4 m a v prostoru ozna¢niku signalni pasy Sifky 0,8 m. Chodnik/nastupisté splnuje
podminky vyhlasky pro max. podélny sklon (8,33 %) a max. pfi¢ny sklon (2,0 %).

Pouzité hmatové prvky budou typizované, hmatové a vizualné kontrastni s ohledem na okolni
dlazbu.

b) Napojeni izemi na stavajici dopravni infrastrukturu

Napojeni na dopravni infrastrukturu:

Silnice 1/20 — jedna se pfimo o Upravu a rozSifeni ve stavajici trase v&. napojeni na stavajici
stav na koncich upravovaného useku.

Prelozka sil. 111/1402 — jedna se o novou trasu s napojenim na stavajici komunikace na obou
koncich v ZU na stavajici sil. 11111402, v KU na stavajici MK Na Staré silnici. Z ptivodni kfizovatky
sil. 11/1402 a MK ul. Obecni se sil. 1/20 budou vétve MUK Semice. Tyto z(istanou ve stavajici
spravé — vétev A soucast sil. 111/1402 (SUS JEK), vétev B jako MK (mésto Pisek).

PreloZka sil. 111/02026 — jedna se o novou trasu, ktera bude v kfizovatce N. Dvlr (v upravené
poloze) napojena na MK Na Staré silnici a stavajici 111/02026 a bude koncit v noveé OK, ktera bude
soucasti prelozky sil. 111159 a do které budou napojeny nové vétve MUK Talin.

MUK Talin vznikne pro nové napojeni sil. 1I/159 na sil. 1/20. OK na levé strangé MUK je sougasti
prelozky sil. 11/159. Pfelozka bude napojena na stavajici sil. 11/159.

Stavajici MK v Selibové a Selibov-Maletice bude prefazena do sité sil. lll. tfidy jako sil.
[11/02027.
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Stavajici sil. 111/02027 kfizovatka s 1/20 — Maletice, bude mit zruSeno napojeni na sil. 1/20 a
stane se MK.

Prelozka sil. 11/02028 My$enec — Zd'ar bude napojena ve sméru do MySence na stavajici sil.
[11/02030 (navrhujeme zbyvajicich 600 m této sil. pfipgjit k sil. 111/02028), v konci nového useku
bude napojena na stavajici sil. 111/02028. Soucasti prelozky sil. 111/02028 bude OK a zastavky
BUS.

c) Doprava v klidu

Parkovisté nejsou navrhovana, stavajici parkovisté se v prostoru stavby nenachazi.

v v

d) Pési a cyklistické stezky

V ramci stavby jsou navrzené nové chodniky jako pfistupové komunikace pro pési k nové
navrzenym zastavkam BUS.

V ramci kfizovatky Semice je navrzen jednostranny chodnik podél prelozky sil. 111/1402 (SO
134).

V rdmci nové kfizovatky Novy Dvur (SO 127+128) jsou navrZzeny chodniky a nastupisté BUS
(SO 135.1). Na tyto navazuje pfistupovy chodnik k lavce a spole¢na stezka pro pési a cyklisty
pres lavku (SO 135.2, lavka SO 231). Lavka je navrZzena pro pfevedeni vyznamnych turistickych
a cykloturistickych tras mezi Piseckymi horami a okolim Putimi.

V ramci MUK Talin je navrzen jednostranny chodnik pfes nadjezd (vétev A SO 113), ktery
umozni prejit chodctim z polni cesty SO 161 na druhou stranu sil. 1/20 a pokraCovat podél sil.
[1/159 nebo po polni cesté SO 155.1.

V ramci kfizovatky MySenec je navrzen pfistup k zastavkam BUS a dale k mostu nad sil. 1/20
(SO 138, SO 115, SO 125, most SO 225) Za mostem ve sméru na Zdar chodnik navrzen neni,
bude zde rozSifena nezp. krajnice.

Spole¢na stezka pro pési a cyklisty je navrzena v ramci SO 135.2 na lavce SO 231.

Samostatna cyklostezka navrzena v ramci této stavby neni.

Pro vyznaCeni cyklotras se nabizi kromé vySe popsaného spojeni pres lavku SO 231, téz
vyuziti soubéznych pfistupovych (polnich) cest.
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5. RESENiI VEGETACE A SOUVISEJICICH TERENNICH
UPRAV
a) Terénni upravy

Terénni Upravy budou provedeny pouze v ramci objektl rekultivaci, kde dojde k vyrovnani
jednotlivych ploch do urovné okolniho terénu (soucast technické rekultivace).

b) Pouzité vegetacni prvky
Vegetacni prvky jsou popsany pfimo v SO 801.
V ramci stavby bude vysazen travnik, kefe a stromy.
K nahradni vysadbé vyuzit ovocné dieviny a stanovistné puvodni druhy, mezi které patfi
zejména lipy (Tilia sp.), duby (Quercus sp.), buk lesni (Fagus sylvatica), jasan ztepily (Fraxinus

excelsior) a javory (Acer sp.). Nahradni vysadbu sméfovat podél navazujicich polnich cest a
na

silnicni téleso.
c) Biotechnicka, protierozni opatreni

Pro zabranéni eroze budou svahy ohumusovany a zatravnény. Zadna dal$i opatfeni nejsou
navrzena.

6. POPIS VLIVU STAVBY NA ZIVOTNI PROSTREDI A
JEHO OCHRANA

a) Vliv na zivotni prostredi - ovzdusi, hluk, voda, odpady a puda

Zakladni opatfeni ochrany zivotniho prostfedi jsou soucasti zaméru a jsou provadény v
souladu s pozadavky pfisluSnych pravnich pfedpisu. Pro zamér nejsou navrhovana opatfeni nad
ramec podminek vymezenych v platné legislativé.

Ovzdusi

V misté celé trasy pfedmétného useku i v jeho okoli jsou pétileté primérné koncentrace za
uplynulé obdobi 2015-2019 pro v8echny sledované Skodliviny pod urovni pfislusnych imisnich
limitd. Pramérné roc¢ni koncentrace znecistujicich latek NO2, PM10, benzen a BaP jsou zde na
urovni do 50 % imisniho limitu, primérné ro¢ni koncentrace PM2,5 nepfesahuji 75 % imisniho
limitu.

V nasem pfipadé Ize pfedpokladat, Ze bude v prvni etapé zajmovy Usek 1/20 soucasti koridoru
Praha — Ceské Budé&jovice (dokonéena D4 v Useku Praha -Pisek a optimalizovana silnice 1/20 v
useku Pisek — Ceské Budé&jovice) a bude na sebe pfitahovat vyznamnéjsi dopravni zatizeni. V
dalSim vyhledu se planuje dokonéeni dalnice D3 a vznik paralelniho kompletné dalni¢niho
propojeni Prahy a Ceskych Budgjovic. V této fazi Ize ogekavat rozloZeni dopravni poptavky do
dvou koridoru a pokles tlaku na zajmovy usek silnice 1/20. O¢ekavanym efektem rozsifeni silnice
I/20 je zlepSeni plynulosti dopravy, co se pfiznivé projevi ve snizeni pfispévkd automobilové
dopravy k imisnimu zatiZzeni tohoto uzemi.

Hluk
Viz F.3 Hlukova studie.

Voda
Viz D.1.3 Vodohospodarské objekty a F.11 Posouzeni vlivu na vodni utvary dle RS EU.
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Odpady
Viz F.9 Projekt odpadového hospodarstvi.

b) Vliv na prirodu a krajinu (ochrana dievin, ochrana pamatnych stromi, ochrana
rostlin a Zivo€ichu apod.), zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné

Mimolesni zeleri

Silnici 1/20 ¢asto doprovazi stromoradi listnatych stromu. Nejcastéji zde byli vysazeni jablor
domaci (Malus domestica), lipa srd¢ita (Tilia cordata), dub letni (Quercus robur), javor mlé¢ (Acer
platanoides) a bfiza bélokora (Betula pendula). Vzrostli jedinci jsou zastoupeni pouze sporadicky.
Naprosta vétSina dfevin neobsahuje dutiny a odumirajici ¢asti. Vy&Si biologicky potencial pro
ptaky, netopyry a saproxylické bezobratlé vytvari jen nékolik dubl a lip v Useku podél Nového
Dvora. Jejich vyuziti obratlovci je v8ak z divodu ruseni provozem silnice malo pravdépodobné.
V 8irSim Uzemi nejsou zaznamy o vyskytu vzacnych a ohrozenych zastupcu saproxylického
hmyzu.

Aleje se nezanedbatelnym vyznamem podili na tvorbé krajinného razu Zejména v otevienych
prostorech napomahaji doprovodné dievinné porosty zaclenit silniéni téleso do krajiny. DalSimi
funkcemi dfevin je snizovani prasnosti, tlumeni hluku a zlepSovani mikroklimatu.

Kaceni dievin rostoucich mimo les v nezbytné nutném rozsahu je zamysleno v ramci pfipravy
stavenisté. Na ploSe zaborl stavby se nachazi nékolik stromoradi pfevazné listnatych dfevin.
Ztejmé k nejvySSi ekologické ujmé dojde v pfipadé vykaceni vzrostlych dubd a lip u Nového
Dvora. Prestoze tyto stromy maiji nejvysSi biologicky potencial, pfi obhlidce nebyla nalezena
vyznamna spolecenstva zivocicha. Limitujicim faktorem pro obratlovce je ruSeni dopravou.

Pamatné stromy
Zamérem nejsou dotCeny.

Fléra

Stavba zasahuje predevSim do polnich kultur a ruderalizovanych porostl. Zabory jsou vSak
zamysSleny i v pfirodnich ¢i pfirodé blizkych typech biotop0, nej¢astéji v rdznych typech lu€nich
porostu v bezprostfednim okoli silnice. TUn s vyskytem fezanu pilolistého (Stratiotes aloides, SO,
C1t) Ci lokalita chrpy horské (Centaurea montana, SO, C2r) nejsou prestavbou dotéeny. P¥i
naruseni pldniho krytu béhem stavby Ize o¢ekavat vytvoreni vhodnych Zivotnich podminek a
zesileny pfisun diaspor neplivodnich druhd rostlin. V uzemi se vyskytuji zejména drobné invazni
neofyty, jako jsou laskavec ohnuty (Amaranthus retroflexus), turan ro€ni (Erigeron annuus),
turanka kanadska (Conyza canadensis), netykavka malokvéta (Impatiens parviflora) a pétour
srstnaty (Galinsoga quadriradiata). Vyznamnéjsi invazni druhy — zlatobyl kanadsky (Solidago
canadensis), lupina mnoholista (Lupinus polyphyllus), trnovnik akat (Robinia pseudoacacia) —
byly zaznamenany pouze ojedinéle. Invazni neofyty mohou dale pronikat do pfiléhajicich
prirodnich biotopu

Celkoveé ovlivnéni flory je vyhodnoceno jako slabé. Po dokonceni stavby mohou byt naruSené
biotopy v zavislosti na nasledné péci obnoveny. Zabory pfirodnich &i pfirodé blizkych biotopd,
které reprezentuji zejména vlhké lu¢ni porosty, jsou velmi lokalni. V kontextu Sir§iho uzemi
nedojde k vyznamné redukci jejich plochy.

Riziko nadmérné expanze invaznich druhl je vyhodnoceno jako nizké. V okoli zaméru se
nenachazeji mimofadné vyznamné pfirodni typy biotopl, které by ruderalizaci mohly byt
degradovany. Zachovani ¢i obnova pfiznivého stavu lu€nich porostl zavisi predevSim na vhodné
provadéné senoseci. Minimalizaéni opatfeni proti Sifeni invaznich druhu jiz prakticky nejsou s
ohledem na stavajici stav v krajiné efektivni a smyslupina.

B pupIs
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Fauna
Bezobratli

PFi realizaci stavby dojde k zaboru biotopu vesmés nevyhranénych a béznych spole€enstev
bezobratlych. PFi skryvce ptdy mize dochazet k usmrceni rliznych vyvojovych stadii. Ze zvlasté
chranénych taxont mohou byt dotéeni Emelaci rodu Bombus (O), mravenci rodu Formica (O) a
zlatohlavek tmavy (Oxythyrea funesta, O). Prilezitosti pro tvorbu hnizd ¢melakd se na lokalité
vystavby vyskytuji spiSe vzacné (hromady kamenu pfi okrajich polnich cest, opusténé nory
hladovcu v luénich porostech a polich apod.). V pfipadé mravencu byly nahodné pozorovany
pouze jednotlivé délnice. Lze proto pfedpokladat, ze jejich vazba k lokalité vystavby je slabsi.
PFitomnost hnizd v mistech zaméru ovSem zcela jednoznacné vyloucit nelze. Obdobné je tomu i
v pfipadé zlatohlavka tmavého, ktery prostor vystavby vyuziva nejspiSe primarné ke sbéru
potravy. Vyvoj larev v dotéeném prostoru ovéem rovnéz zcela vyloucit nelze. Vlivy zasahu na
zvlasté chranény hmyz tkvi prfedevSim v zaborech jeho biotopl, které predstavuji nejCastéji
kvétnaté porosty navazujici na stavajici silnici. Vylouc€it zakonité nelze ani neumysiné niceni Ci
posSkozovani imobilnich vyvojovych stadii, jako jsou vajicka a larvy. Imaga pfi stfedu se stavebni
¢innosti mohou odletét do okolnich refugii. Stanoveni poCetnosti dotéené €asti populace u zvlasté
chranénych taxont hmyzu je vzhledem k jejich bionomii takfka nemozné. U &melaku Ize
odhadovat dotéeni jednotek hnizdnich kolonii (tzn. stovky jedincl), u mravencu a zlatohlavk
zameér ovlivni zfejmé pouze jednotlivé jedince. Klinatka rohata (Ophiogomphus cecilia, SO, NT,
Il, 1V) vazana na feku Blanici nebude dotena, nebot v ramci projektu nejsou planovany zasahy
do toku.

Vlivy zaméru na bezobratlé nejsou hodnoceny jako vyznamné. Populace zvlasté chranénych
taxontd hmyzu nebudou zasadné redukovany. V okoli zaméru se nachazi dostatek refugii, kam
mohou dotéené druhy uniknout, pfipadné odkud mohou narudené plochy opét osidlit. Kromé toho,
na ploSe zasahu nejsou jejich koncentrované vyskyty. Transfery zvlasté chranéného hmyzu
nebyvaiji efektivni a s ohledem na jejich reprodukéni schopnost a realné ohrozeni ani smyslupiné.

Ryby a mihule

Zameér v feSeném useku predpoklada jen nevyznamné rozsSifeni nékterych mostu €i prestavby
propustkll bez nutnosti zasahovat do koryt tokd s vyskytem ryb. K iumyslnému dotceni rybnikud
ani tlni v okoli komunikace rovnéz nedojde. Ryby a mihule tudiz nejsou zasahem dotceny.

Riziko zavazného dotéeni této skupiny je velmi nizké.

Obojzivelnici

Prostor podél silnice vyuZzivaji obojzivelnici zejména pfi disperzi, respektive pfi pravidelnych
migracich mezi vodnimi reproduk&nimi biotopy a ukryty v terestrickém prostfedi. Na ploSe zaboru
se vyskytuji efemérni vodni stanovisté, jako jsou kaluze v podmostich a pfikopy, které
obojzivelnici osidluji. Vznik téchto biotopu je ov§em do zna¢né miry nahodny a jejich potencial
pro reprodukci obojzivelnikd zavisi na mnozstvi a prabé&hu srazek dany rok. NejbliZze situovany
trvaly vodni biotop obojzivelnikd je Dlouhy rybnik, ktery mize byt pfi stavebni €innosti v jeho
blizkosti znecistén pfi havariich (etapa vystavby i provozu). Riziko je ovSem pouze potencialni a
velmi nizké. PFi vystavbé miize dochazet k poranéni nebo usmrceni obojzivelnikl vnikajicich na
stavenisté pfi osidlovani kaluzi, pfikopu a zatopenych vykopl v disledku pojezdu stavebni
mechanizace. RozSifenim silnice mize byt dale snizena migraéni prostupnost.

Stret stavby s obojzivelniky je nejpravdépodobnéjsi v pfipadé skokana zeleného (Pelophylax
esculentus, SO, NT, V), ropuchy obecné (Bufo bufo, O, VU) a Colka obecného (Lissotriton
vulgaris, SO, VU).

Riziku nadmérné mortality obojzivelnikll Ize predejit dislednym biomonitoringem dotéeného
uzemi pfed stavbou a instalaci doCasnych zabran. Jedince vyskytujici se v do€asnych mokfadech
podél silnice je nezbytné transferovat na nejblizsi vodni matefskou lokalitu. Pfesny rozsah zabran
je vhodné stanovit az pfi pfedani stavby zhotoviteli za ucasti ekologického dozoru na zakladé
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aktualni situace (distribuce obojzivelniki a jejich biotopu), protoze vyskyt spontanné
zamokienych ploch v okoli silnice neni mozné predikovat. PfedbézZny rozsah je cca 2000 m v
usecich silnice podél rybniku, kde je pravdépodobnost vyskytu obojzivelnikd nejvyssi. Zabrany je
vhodné zfidit v souladu se standardem AOPK CR: SPPK E 02 001:2020 Zfizovani a provoz
mobilnich zabran pro obojzivelniky. Pro zachovani migraci, je Zadouci podél zabran umistit i
odchytové nadoby, ze kterych budou dotéeni jedinci pfeneseni na vhodné misto. Viiv na
obojzivelniky je vyhodnocen jako akceptovatelny za pfedpokladu ochrannych opatieni zamezujici
nadmeérné mortalité pfi vystavbé. Migraéni prostupnost obojzivelnik( krajinou bude po realizaci
zameéru zachovana. Vodni toky, které predstavuji mozné migracni trasy, jsou pod komunikaci
prevedeny svétlymi ramovymi propustmi o svétlosti min. 2 x 2 m s postrannimi bermami pro suchy
prechod. Migracni objekty jsou detailné popsany a posouzeny v migracni studii, ktera je pfilohou
hodnoceni (Hykel 2022).

Plazi

P¥i vystavbé zaméru maze dochazet k ruSeni plazd vyskytujicich se v pfiléhajicich pfirodnich
biotopech, jako jsou louky a mokrady. Pfi stavebni €innosti i provozu zaméru mize potencialné
dojit ke zranovani & usmrcovani jedincl. Riziko ovSem neni vzhledem k charakteru vyskytu a
stavajici situaci v krajiné vyznamné. RozSifeni komunikace snizi migracni prostupnost plazl
krajinou.

Riziko dot€eni plazll je na zakladé vysledkl prizkumu hodnoceno jako nizké. V pfipadé jejich
stfetu se stavebni Cinnosti, Ize predpokladat, Zze budou aktivné unikat z dosahu nebezpedi.
Nadmérna mortalita plazu pfi stavbé proto neni pravdépodobna. Migracni prostupnost plazt bude
zajiSténa dostate¢né svétlymi a vhodné feSenymi mosty a propustky pfes vodni toky.

Ptaci

Ptaci jsou realizaci zaméru dotceni Ubytkem hnizdnich pfilezitosti kacenim porostu kfovin a
stromu. Uzemi v bezprostfednim okoli silnice ovSem ptaci vyuzivaji kvuli nadmérnému ruseni jen
sporadicky. Doupné stromy nebyly na ploSe zaborl nalezeny.

Ocekavanym vlivem na ptaky je ruSeni pfi vystavbé a provozu komunikace. Degradace biotopu
ptakd hlukem muaze nastat predevSim pfi vystavbé, kdy se v uzemi bude pohybovat mnozstvi
pracovnikl. Pfitomnost lidi je obecné pojimana jako vySSi ruSivy faktor, nez provoz dopravni
infrastruktury.

Riziko pro ptaky predstavuji kolize se sklenénymi protihlukovymi st&énami. Stfety s reflexnimi
a transparentnimi plochami maji v sou¢asné dobé& vyznamny podil na globalni mortalité ptaka.
Problém obvykle nastava, pokud sklenéna plocha odrazi okolni zelen pfedstavujici vhodny biotop
ptakl (hnizdisté, ukryt). Potencialnim vlivem jsou i stfety ptakd s dopravou. Usmrceni ¢i poranéni
hrozi nejenom ptakim leticim v trase dopravnich prostfedkd, ale také nad ni, nebot mohou byt
strzeni vznikajici turbulenci. Nékteré druhy ptakd (zejména dravci nebo krkavcoviti) mohou byt
této hrozbé vystaveni navic i proto, Ze je komunikace muze lakat potravnimi zdroji (mrSinami).

Zabory biotopl ptaku jsou v kontextu okolni krajiny vyhodnoceny jako lokalni a nevyznamné.
Riziko ohrozeni na dfevinach hnizdicich ptakua Ize vylouéit vhodnym terminem kaceni od 1. fijna
do 15. bfezna. RuSeni ptakl pfi stavbé i provozu zaméru je rovnéz vyhodnoceno jako Unosné,
nebot pro vSechny dotéené druhy se v okolni krajiné nachazi dostatek refugii. RuSivé vlivy jsou
soustfedény podél stavajici frekventované silnice. Pfi realizaci stavby tudiz nedojde k
vyznamnym zmeénam ve vyuziti dostupnych biotopl ptaky. Hlavni hnizdisté na rybnicich jsou
oddélena pasy biehovych porostu, které nebudou redukovany. Doporu€ena proto nejsou ani
zadna terminova omezeni stavby. Ruseni pfi stavebnich pracich podél vodnich tokd rovnéz neni
hodnoceno jako vyznamné. Jeho plisobeni je Casové omezené a zcela nezamezi preletu ptaku
vyuzivajici toky jako letovy koridor.

Sklenéné protihlukové stény nebo jiné velkoplosné zaskleni v Urovni zelené je v ramci ochrany
ptakd pred stfety zadouci opatfit z vnéjSi strany povrchovou uUpravou (optimalné piskovanim)
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svislymi nebo vodorovnymi pruhy (v souladu s technickymi podminkami Ministerstva dopravy €.
104: Protihlukové clony pozemnich komunikaci).

Savci

PFi skryvce pady muze dochazet k usmrceni zemnich hlodavcu. VétSina savcl ovSem nema v
bezprostifednim okoli silnice stabilni a koncentrovany vyskyt. Zamérem dotéeny prostor savci
vyuzivaji k pfesunim mezi misty reprodukce, ukrytu a shanéni potravy. Roz$ifenim silnice (a
postupnym navySenim dopravni intenzity) tak mize dojit zejména k dalSimu omezeni migracni
prostupnosti krajinou. Zamér je navic navrzen v mistech migra¢niho koridoru, ktery je soucasti
vymezeného biotopu vybranych zvlasté chranénych druhl velkych savcu.

Potencialni mortalitu savcu pfi stavbé Ize povazovat za malo vyznamny vliv, bez zasadnich
dopadl na mistni populace. Nadmérné ruSeni savcl béhem stavebni €innosti neni ocekavano,
nebot pfi jejich noéni aktivité byva na stavenisti klid.

Zamér modernizace silnice 1/20 zohledriuje poZadavky na jeji zprichodnéni pro Zivocichy. Ve
stavajicich migracnich profilech nedojde ke zménam, které by vedly k omezeni podminek pro
migrace. To se tyka zejména mostl prfes Mehelnicky a Talinsky potok a Blanici. Zprichodnéni
migracniho koridoru velkych savcu je zajiSténo novym migracnim objektem SO 210 (obr. 14).

K optimalizaci sou¢asné nevhodného stavu doSlo i v pfipadé péti propustkl, které budou pfi
rozsifeni silnice pfebudovany na svétlejSi ramové. Pro suchou cestu migrujicich zivocichua jsou
uvnitf vhodné navrzeny i postranni lavice. Detailni posouzeni migra¢nich objektd je v pfiloze 2
tohoto hodnoceni (migra¢ni studie, Hykel 2022).

Ochotu zivoc&icht migrovat pod mostnimi objekty mize snizit nevhodny povrch. Obecné se
zivoCichové vyhybaiji nepfirozenym povrchim, zejména betonovym a asfaltovym plocham.

Vozovka doprovodnych cest v mistech migrac¢nich profilG je proto navrzena z nestmelenych
materialu, které jsou pfirodé blizSi (kaleny &i vibrovany $térk, mechanicky zpevnéné ¢i hrubé
drcené kamenivo). Vhodné je rovnéz prekryt zeminou stavajici odlazdéni pod mostem pres
Talinsky potok (viz odborné stanovisko AOPK CR, &. j. 79/JC/19).

V modernizovaném useku silnice 1/20 jsou Casto evidovany srazky s vétSimi savci. Na zakladé
hodnoceni intenzity dopravy a migra¢niho tlaku podle metodiky EDIP et al. (2014) by zde méla
byt pfijata opatfeni na zamezeni stfetu zZivocichu s projizdéjicimi vozidly. Didvodem je Casté
rozhrani biotopu les/louka/pole, které zvySuje migracni tlak. Je velmi obtizné stanovit, zda dopady
zameéru na populace zivocicha by byly vy$Si v pfipadé vylouceni mortality nebo zamezeni
migracni propustnosti oplocenim. Vzhledem k vyznamu migracnich tras a situaci v krajiné se
oploceni nejevi jako vhodné opatfeni. Navadéci krajinné prvky jsou totiZz obvykle navedeny do
migracnich objektl. Mimo né pfi snizeném provozu zejména v no¢nich hodinach mohou alespor
drobni zivo€ichové silnici bez Ujmy pfekonat. Na obé strany silnice Ize nicméné doporucit instalaci
pachovych a reflexnich odraze€l (podle technickych podminek Ministerstva dopravy €. 130:
Zarizeni odrazujici zvéf od vstupu na pozemni komunikaci), které zvySi ostrazitost zvére
pohybujici se v okoli silnice. Pachovy ohradnik je chemicky prostfedek na bazi pachovych
repelentl. Plsobi tak, Zze se z néj po dobu cca jednoho roku uvolfiuje zapach predatora. Obnova
funkce ohradniku zavisi na aktivité mistniho mysliveckého sdruzeni.

Zasadni je ohradnik umistit min. 50 m od okraje migra¢nich objektl a propustku. Reflexni
komponenty odrazi svétlo z reflektor( projizdéjicich vozidel pfevazné kolmo k ose silnice. Protoze
v noci vozidlo osvétluje vzdy celou fadu odrazec, je pfi pohledu kolmo na osu silnice patrna fada
sviticich bodu. Z odrazec€l se tak vytvari opticky vystrazny plot. Vétsi savci, ktefi v noci pfichazi
ke komunikaci, po které projizdi vozidlo, vidi fadu proti nich nepfirozené sviticich svétel, ¢imz
jsou odrazovani od vstupu na komunikaci.

Krajinny raz
Podle § 12 zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, mohou byt zasahy do
krajinného razu, zejména umistovani a povolovani staveb, provadény pouze s ohledem na
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zachovani VKP, zvlasté chranénych uzemi, kulturnich dominant krajiny, harmonické méfitko a
vztahy v krajiné. Realizace zaméru nepfedpoklada vyznamnou zménu vyuZiti krajiny, nebot' se
jedna o rozSifeni stavajici komunikace. Ovlivnény mohou ale byt v omezené mife pfirodni
hodnoty krajinného razu, jako jsou VKP, USES a jejich biota. Estetické vnimani krajiny snizi
vykaceni aleji.

c) Vliv na soustavu chranénych uzemi Natura 2000

V ramci procesu EIA bylo KU vydano zavazné stanovisko &. KUJCK 34573/2018/0ZZL ze dne
19.3.2018, které vyluCuje vliv zaméru na lokality Natura 2000 v ramci celého posuzovaného
zaméru Pisek-Pistin.

Stavba Pisek-Protivin nezasahuje do soustavy chranénych tuzemi Natura 2000.

d) Zpusob zohlednéni podminek zavazného stanoviska posouzeni vlivu zaméru
na zivotni prostredi

Vyporadani vyjadieni obdrzenych v prabéhu zjiStovaciho fizeni:
Obec Pistin pozaduje zapracovani protipovodiovych opatfeni pro obec Pistin, projektované

firmou Hydroprojekt a. s., do vyssich stupiit projektové dokumentace projektu stavby. Jedna se
o odvod vody z rybnika Stici tak, aby nedochazelo k hromadéni vod pfi krizovych pritocich.

Viyporadani: PoZadavek obce Pistin je respektovan, konkrétni parametry odtokové stoky
budou predmétem nasledné projektové dokumentace pro tzemni fizeni.

Agentura ochrany pfirody a krajiny Ceské republiky, Regionalni pracovisté jizni Cechy
(AOPK CR) konstatuje v odborném vyjadieni, Ze stavajici silnice 1/20 v Useku Pisek - Pistin je
dopravné velmi vytizena, je zde minimalni migracni prostupnost zejména pro vétsi savce, jako je
srnec a prase, a proto je nezbytné v ramci stavebnich Uprav tuto situaci zlepSit vystavbou novych
migracnich objektl a Upravou stavajicich. Migrac¢ni prostupnost silnice I. tfidy zcela zasadné
souvisi s bezpeénosti dopravy. Dale AOPK CR hodnoti migraéni prostupnost jednotlivych
stavajicich i nové navrzenych mostnich objektd, u nékterych navrhuje z divodu zlepSeni migracni
prostupnosti upravy, na vhodnych mistech silnice dokonce navrhuje umisténi novych mostnich
objektt a propustkd. Dale AOPK CR uvadi obecné podminky pro mostni objekty a propustky
tykajici se vhodné konstrukce pro migrujici zivo€ichy a umisténi trvalych zabran proti vnikani
obojzivelnikd na liniovou stavbu v mistech kfizeni komunikace s vodnimi toky.

Viyporadani: Pfedmétem stavby je rozSifeni silnice v usporadani 2 + 1 mimo mostni objekty,
tzn., Ze tyto mostni objekty nejsou v ramci oznameni zaméru feSeny a budou zachovéany beze
zmény. Vyjimku tvofi 3 nové navrzené mostni objekty, jejichz detailni feSeni bude predmétem
dalsi pfipravy stavby. Navrhy uprav objektu z hlediska migracni prostupnosti budou v dalSich
fazich pripravy zaméru respektovany.

Ministerstvo zivotniho prostiedi, odbor ochrany ovzdusi povazuje zamér za
akceptovatelny pfi dodrZzeni vSech opatfeni uvedenych v oznameni v kapitole D. IV. Dale
upozorfiuje, ze v tabulce &. 8 v rozptylové studii byl u imisi PM10 pfi u¢inném zkrapéni zaménén
sloupec max. dennich imisi za sloupec pramérné rocni imise.

Vyporadani: NavrZzena opatfeni budou oznamovatelem v ramci vystavby zaméru
respektovana a dodrzena.

Méstsky urad Vodnany, odbor Zivotniho prostiedi upozoriiuje z hlediska ochrany
prirody a krajiny na zakonné povinnosti v souvislosti s kacenim dfevin rostoucich mimo les.
Zaroven uvadi, Zze kromé kaceni dfevin nedojde k dotCeni zajmu k dotéeni zajmu ochrany pfirody
a krajiny, jejichz ochrana je mu svéfena, nepoklada u tohoto zaméru za nutné predkladat
hodnoceni vlivu zamysleného zasahu na zajmy chranéné zakonem o ochrané pfirody a krajiny.
Z hlediska ochrany vod, zemeédélského padniho fondu (ZPF), odpadového hospodaistvi a lesniho
hospodafstvi je upozornéno na zakonné povinnosti tykajici zaméru a jeho kfizeni s vodnimi toky
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véetné zasahl do zaplavového Uzemi, odnimani zemédélské pudy ze ZPF, nakladani s odpady
pfi realizaci stavby a pfi dot€eni pozemku uréenych k plnéni funkci lesa. Z hlediska ochrany
ovzdu$i nema odbor Zivotného prostiedi Méstského ufadu Vodhany namitky, pouze pfipomina
nutnost provedeni vhodnych technickych a organizacnich opatreni ke snizeni prasnosti v priibéhu
vystavby.

Viyporadani: Jedna se o upozornéni na zakonné podminky. Opatfeni ke snizeni prasnosti jsou
uvedena v oznameni v kapitole D. 1V, dale budou prevzata do projektové dokumentace do zasad
tykajicich se organizace vystavby.

Ministerstvo zivotniho prostredi, odbor obecné ochrany pfirody a krajiny doporucuje
zamér dale posoudit vzhledem k vyznamnému vlivu na ZPF, nebot budou dotéeny pidy zafazené
do Il. - V. tfidy ochrany v rozsahu cca 18,9 ha trvalého zaboru. V oznameni dale postrada
informaci o do€asnych zaborech ZPF, udaje o bonitovanych pudné ekologickych jednotkach
(BPEJ), pfedbéznou bilanci skryvky kulturni vrstvy pudy, pfipadné hloubgji ulozenych zurodnéni
schopnych zemin. Dale upozoriiuje, Ze pokud bude rozsah do¢asnych a trvalych zabora ZPF v
rozsahu 10 — 20 ha, je dle § 17 pism. m) zakona &. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského
pudniho fondu, ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen zakon o ochrané ZPF), pfislusné
Ministerstvo zivotniho prostfedi, odbor vykonu statni spravy Il, se sidlem Manesova, 3/24, 370
01 Ceské Budgjovice.

Viyporadani: Dle sdéleni zpracovatelky oznameni se informace vyhodnocujici zabor ZPF
(tabulka na str. 120 oznameni) tykaji zabort(i docasnych i trvalych, chybi pouze docasny zabor
pozemkt pro pfipadna zarizeni stavenisté, ktery neni v tomto stadiu pfipravy stavby znamy.
Zabory ZPF budou provadény v souvislosti s rozsifenim trasy stavajici silnice, vétsi rozsah
zéboru se véze k Feseni kiizovatek MUK Semice v km 1,8, MUK Protivin v km 12,75, MUK
Vodriany v km 16,5 (doplnéni vétve) a kfizeni Zeleznicni traté v km 24,2. VeSkeré zabory ZPF
budou provedeny pouze v nezbytné nutném rozsahu a jsou vzhledem k charakteru a
invariantnosti stavby akceptovatelné. PoZadavek na informace o BPEJ a predbézné bilanci
skryvKky Kulturnich vrstev pudy a hloubéji uloZzenych zidrodnéni schopnych zemin neni ve fazi
posuzovani vlivi relevantni, nebot budou zpracovany teprve v dalSich stupnich projektové
pfipravy jako podklad zadosti o vynéti pozemk( ze ZPF. Oznameni zahajeni zjistovaciho fizeni
bylo Ministerstvu Zivotniho prostredi, jako dotéenému spravnimu ufadu, zaslano zcela v souladu
se zakonem o ochrané ZPF.

Ceska inspekce zivotniho prostredi, oblastni inspektorat Ceské Budéjovice (CIZP) nema
z hlediska ochrany pfirody, ovzdu$i a vod ani z hlediska odpadového hospodarstvi pfipominky.

Viyporadani: Vzhledem k charakteru vyjadieni ponechano bez komentare.

Magistrat mésta Ceské Budéjovice, odbor ochrany zivotniho prostredi ma nasledujici
pfipominky:

Oddéleni_vodniho hospodarstvi pozaduje z hlediska vodniho hospodafstvi provést pred
zahajenim stavby a po skonceni praci monitoring zdrojui podzemnich vod z hlediska jejich kvality
a mnozstvi.

Vyporadani: PoZzadavek na monitoring zdroji podzemnich vod bude zahrnut do podminek
Uzemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni, oznamovatel (investor stavby) byl o tomto
pozadavku informovan.

Oddéleni ochrany pfirody a krajiny upozoriiuje na registrovany VKP v obci Sedlec ,Sedlec —
oboustranna alej podél pfijezdové komunikace na S okraji obce“ a na pamatny strom — dub letni,
ktery se nachazi na hrazi rybnika Dvorsky v k. 0. Sedlec, do jehoz ochranného pasma nesmi byt
zasahovano. Dale pozaduje dodrzeni podminek vyplyvajicich z dendrologického a zoologického
pruzkumu. Pfi realizaci stavby pozaduje pfitomnost biologického dozoru. Nasledné pfipominky
se tykaji dodrzeni zakonnych povinnosti pfi zasahu do prvkii USES a VKP a vydani vyjimky z
ochrannych podminek zvlasté chranénych zivocichu.

Viyporadani: Informace o registrovaném VKP i pamatném stromu je v oznameni uvedena. V
aleji je nejblize k tuzemi stavby situovan dub, umistény po levé strané smérem do obce, ktery
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bude zachovan a maximalné ochranén. Do ochranného pasma dubu letniho nebude zasahovano.
Podminky vyplyvajicich z dendrologického a zoologického pruzkumu budou prevzaty do dalSich
stuprit pripravy stavby, s pfitomnosti biologického dozoru pri realizaci stavby oznamovatel pocita
(uvedeno v kapitole D. IV oznameni).

Oddéleni_ochrany lesa a zemédélského pudniho fondu uvadi, Zze dotéenym organem z
hlediska ochrany zemédélského pldniho fondu (ZPF) je v tomto pfipadé Ministerstvo Zivotniho
prostifedi, v pfipadé dotéeni pozemkl uréenych k plnéni funkci lesa ve vzdalenosti do 50 m od
kraje lesa odkazuje na zakonnou povinnost pozadat o vydani zavazného stanoviska s
podminkami pro realizaci zaméru.

Viyporadani: Ministerstvu Zivotniho prostfedi, jako dotéenému organu ZPF, bylo oznameni o
zahajeni zjistovaciho fizeni zaslano.

Oddéleni ochrany ovzdusi a odpadui bez pfipominek.

Viyporadani: Vzhledem k charakteru vyjadieni ponechano bez komentare.

Méstsky urad Prachatice, odbor zivotniho prostiedi poZaduje jako organ ochrany pfirody
a krajiny respektovat navrzena opatfeni k prevenci, vylou€eni a snizeni vSech vyznamnych
negativnich vlivi na Zivotni prostfedi. Z hlediska statni spravy lesu, ochrany ZPF, vodniho
hospodarstvi a nakladani s odpady s pfedlozenym zamérem souhlasi a nepozaduje dalSi
posuzovani.

Viyporadani: Navrzena opatieni budou oznamovatelem (investorem stavby) respektovana a
dodrZena.

Zapracovani vySe uvedenych pozadavkil na cely zamér Pisek-Pistin bylo upfesnéno dle
predmétného rozsahu stavby Pisek-Protivin. Tj. veSkeré vySe uvedené pozadavky, pokud se
tykaly pfedmétného useku, byly do PD zapracovany.

e) V pripadé zamért spadajicich do rezimu zakona o integrované prevenci
zakladni parametry zpusobu naplnéni zavéri o nejlepSich dostupnych
technikach nebo integrované povoleni, bylo-li vydano

VySe uvedena stavba nespada do rezimu IPPC.

f) Navrhovana ochranna a bezpeénostni pasma, rozsah omezeni a podminky
ochrany podile jinych pravnich predpist
Ochranna pasma viz 1.g) nové navrhovana viz 1.0). Bezpecnostni pasma se nenavrhuiji.
Omezeni a podminky ochrany podle jinych predpisu nejsou.
Ochranna pasma komunikaci a ochranna a bezpecnostni pasma jednotlivych inZenyrskych siti
jsou vyhlagena za zakona automaticky s rozhodnutim o umisténi stavby.

7.0CHRANA OBYVATELSTVA

Stavba nevyzaduje specialni opatfeni z hlediska civilni ochrany.
Stavba zadnym zpusobem nefeSi ochranu obyvatelstva, coz vyplyva z jejiho charakteru.
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8.ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY

a) Napojeni stavenisté na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu

Napojeni na dopravni infrastrukturu:

Silnice 1/20 — jedna se pfimo o Upravu a rozSifeni ve stavajici trase v€. napojeni na stavajici
stav na koncich upravovaného useku.

Prelozka sil. 111/1402 — jedna se o novou trasu s napojenim na stavajici komunikace na obou
koncich v ZU na stavajici sil. 111/1402, v KU na stavajici MK Na Staré silnici, ktera bude prefazena
v Useku ul. Obecni-prelozka sil. 111/1402 do sité sil. lll. tfidy a bude soucasti sil. 111/1402. Z ptuvodni
kfizovatky sil. [11/1402 a MK ul. Obecni se sil. 1/20 budou vétve MUK Semice.

Prelozka sil. 111/02026 — jedna se o novou trasu, ktera bude v kfizovatce N. DvUr (v upravené
poloze) napojena na MK Na Staré silnici a stavajici 11/02026 a bude koncit v nove OK, ktera bude
soucasti prelozky sil. 11/159 a do které budou napojeny nové vétve MUK Talin.

MUK Talin vznikne pro nové napojeni sil. 1I/159 na sil. 1/20. OK na levé strangé MUK je sougasti
pFelozky sil. 11/159. Pfelozka bude napojena na stavajici sil. 11/159.

Stavajici MK v Selibové a Selibov-Maletice bude pfefazena do sité sil. lll. tfidy jako sil. 02027.

Stavajici sil. 111/02027 kfizovatka s 1/20 — Maletice, bude mit zruSeno napojeni na sil. 1/20 a
stane se MK.

PFeloZka sil. 11/02028 MySenec — Zdar bude napojena ve sméru do MySence na stavajici sil.
[11/02030 (navrhujeme zbyvajicich 600 m této sil. pfipojit k sil. 111/02028), v konci nového useku
bude napojena na stavajici sil. 111/02028. Z pGvodni kfizovatky silnici 111/02028 a 111/02030 se sil.
/20 vzniknou vétve MUK MysSenec. OK bude soudasti prelozky sil. [11/02028.

Napojeni na technickou infrastrukturu:

Pro odvedeni srazkovych vod z realizovanych novych a upravovanych zpevnénych ploch bude
vyuzita Castecné stavajici sit’ kanalizaci, resp. zatrubnénych vodoteci. Dalsi trubni a kabelové
sité dotéené stavbou budou v min. nutném rozsahu pfeloZzeny nebo ochranény.V ramci stavby se
predpoklada uprava osvétleni v Novém Dvore, v Selibové a v MySenci. VO bude napojeno na
stavajici rozvod VO.

b) Pristup na stavbu po dobu vystavby, popripadé pristupové trasy

Pro pfistup na stavenisté bude slouzit v maximalnim mozném rozsahu sil. 1/20 a pak sit
stavajicich silnic a polnich cest. Nepfedpoklada se zadna vystavba pfistupové komunikace pro
realizaci stavby. Lokalni pracovni plochy a pfistupy k nim budou doCasné provedeny v okoli
stavajicich rekonstruovanych a novych mostnich objektl. Vystavba nadjezdi a lavky se opét
predpoklada prevazné z prostoru stavajici sil. 1/20.

Pro dopravu stavenistniho materialu, pfepravu zemin pfisun a pfesun techniky apod. se opét
predpoklada primarné vyuziti sil. 1/20 a kratkych Useku stavajici sité silnic v nejbliz§im okoli
stavby. Nepfedpoklada se prujezd stavebni techniky obcemi, vyjma praci na vlastni komunikaci
Selibov-Maletice.

c) Ochrana okoli stavenisté a pozadavky na souvisejici asanace, demolice, kaceni
drevin

Nejsou pozadavky na ochranu okoli stavenisté, souvisejici asanace a demolice. Pozadavky

na kaceni drevin budou upfesnény na zakladé dendrologického priizkumu, ktery bude proveden

az bezprostifedné pfed zahajenim Uzemniho fizeni s ohledem na pfedpokladany odklad zahgjeni
stavby.

d) Maximalni do¢asné a trvalé zabory pro stavenisté

Viz pfiloha F.2 Zaborovy elaborat.
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Doc¢asné zabory pro ZS, stavenistni komunikace a plochy pro sklad materialu a zemin budou
upfesnény v ramci ZOV v dalSim stupni PD.

Zhotovitel muze vyuzit plochy docasného a trvalého zaboru. V8echny dalsi plochy a zafizeni
stavenisté si zhotovitel vybavi dle svych potieb, vE. zajisténi urovnani ploch. Toto je v kompetenci
zhotovitele na jeho vlastni naklady.

e) Pozadavky na bezbariérové obchozi trasy

VétSina praci bude provadéna v extravilanu. Pfi realizaci praci v intravilanu - Semice, Novy
Dvur, Selibov, Maletice a MySenec je nutno dodrzet poZadavky na zabezpeceni stavenisté a
bezpectné obchozi trasy. Obchozi trasy musi splfiovat pozadavky vyhlasky Vyhlaska &. 398/2009
Sb. - Vyhlaska o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb.

f) Bilance zemnich praci, pozadavky na pfisun nebo deponie zemin

Vzhledem k k rozSifovani stavajicich zarez( ve vhodnych zeminach od charakteru piscitych
zemin az po zvétralé horniny (misty se vychozem skalniho podlozi) bude bilance pro stavbu
vyrovnana s mirnym prebytkem. Je nutno upfesnit, Ze ve vypocCtu nejsou zatim uvazovany
sanace predevsim v nivach potokl a v udolnich depresich, kde mohou byt v misté rozsifovani
nasypu sil. 1/20 a novych nasypl nové navrzenych komunikaci zastizeny zeminy nevhodné pro
podlozi nasypu. | tak Ize odhadnout vyrovnanou bilanci zemnich praci.

Vzhledem k zastizeni velkého objemu pozemkl ZPF bude vyrazny piebytek sejmuté ornice a
podornicni vrstvy.

Viz pfiloha F.5 Bilance zemnich praci a ornice.
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9. CELKOVE VODOHOSPODARSKE RESENI

9.1. Koncepce vodohospodarského reseni
Podrobny popis a hydrotechnické vypocty viz TZ k SO fady 300.

9.2. Hydrotechnické vypocty

9.2.1. Vypocty odtokii dest'ovych vod
Podrobny popis a hydrotechnické vypocty viz TZ k SO fady 300.

9.2.2. Vypocty velikosti retenénich nadrzi (RN), resp. dest'ovych usazovacich
nadrzi (DUN)

Podrobny popis a hydrotechnické vypocty viz TZ k SO fady 300.

9.3. Navrzené vodohospodarské reseni

9.3.1. Odvodnéni komunikace

Podrobny popis odvodnéni komunikaci je v TZ k SO fady 300.
9.3.2. Podchyceni podzemni vody

Nejsou navrZzena zadna opatfeni k podchyceni podzemni vody.
9.3.3. Hydrologické poméry

Viz hydrogeologicky prazkum.

9.4. Souhrn vodohospodarskych zarizeni

9.4.1. Dest'ova kanalizace a odvodnovaci zarizeni

Podrobny popis a hydrotechnické vypocty viz TZ k SO fady 300.
9.4.2. Objekty DUN a RN

Nejsou navrzeny objekty DUN.
Jsou navrzeny 3 objekty typu RN: SO 361 Retencni nadrz Semice
S0 362 Retenéni nadrz MUK Talin vievo
SO 363 Retenéni nadrz MUK Talin vpravo
Podrobny popis a hydrotechnické vypocty viz TZ k SO fady 300.

9.4.3. Upravy vodoteéi

Neni navrzena zadna uUprava vodoteCi. Resp. budou pouze upraveny vtoky a vytoky ze
stavajicich upravovanych a novych propustkt v ramci pfislusnych SO fady 100 a SO 211-215.

Dojde k upravé HOZ — viz SO 391.
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9.4.4. Upravy melioraci

V rozsahu pfredmétné stavby se nachazi velké mnozstvi meliorovanych pozemku. Meliorace
byly provadény postupné v letech 1962-1988. Pasporty, které jsou k dispozici zahrnuji stav pfed
vystavbou prutahu Pisku (realizace po r.1990) a obchvatu Semic (realizace 1999). Zasahu do
melioraci se nevyhne jak jednostranné rozsifeni hlavni trasy, tak predevsim realizace MUK,
prelozek silnic Il. a Ill. tfidy a MK a pfedevsim soubé&znych polnich cest a pfistupl na pozemky.

V ramci pfedmétné stavby budou dotéené melioraéni svody podchyceny a stazeny do stavajici
destové kanalizace (souCasné s melioracemi a vystavbou sil. 1/20 doSlo k zatrubnéni dfive
otevienych vodoteci) nebo u mélce ulozenych svodd do novych pfikopud a jimi do neblizsi
vodotece.

Viz SO 392 Uprava melioraéniho systému.
Rozsah bude upfesfiovan postupné v dalSich stupnich PD.

9.4.5. Prelozky stavajicich vodovodu

Viz SO 341 Prelozka vodovodu Novy Dvur
SO 342 Prelozka vodovodu ZD Selibov

9.4.6. Prelozky stavajicich splaskovych kanalizaci

Viz SO 331 Prelozka kanalizace Novy Dvar

Ing. Milan Chalupa 07/2022
dopl. 12/2022
akt. 03/2023

Poznamka:
Soupis v8ech zmén v PD v ramci aktualizace 03/2023 je uveden na konci PZ.
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